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DER ATTC HAT SICH ZUM ZIEL GESETZT,

DIE ENTWICKLUNG BEDARFSGERECHTER
PRODUKTE FUR DIE KUNFTIGEN ERFORDERNISSE

DER VERKEHRSTELEMATIK ANZUREGEN.
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ATTC

PRASIDENT JOSEF FIALA :

,DER TRANSPORT VON MENSCHEN UND GUTERN MUSS
KUNFTIG CLEVERER GELOST WERDEN. DABEI SPIELT DIE
VERKEHRSTELEMATIK EINE WESENTLICHE ROLLE."

ehr geehrte Mitglieder des ATTC,
ehr geehrte Damen und Herren,

eit 2003 unterstiitzt der ATTC die
ntwicklung von ITS-L&sungen und
rkennt Mobilitétstrends zur akfiven
itgestaliung unser aller Mobilitgt.
ies ist wegen der qualitativ ein-
igartigen Mitgliederstruktur  aus
/ &sterreichischen Unternehmen
der Trias aus Verkehrsinfrastruktur,
orschung und Wirtschaft méglich,
oraus eine ganz besondere Ide-
nwerkstétte
lattform gewachsen ist.

und  Kooperations-

ufgrund meiner langijchrigen Ver-
undenheit mit dem Cluster freut es
ich besonders, dass der ATTC es
ich zur Aufgabe gemacht hat, die-
es Periodikum im Sinne einer Fach-
eifschriff aufzulegen. Finen Beitrag
um Informationsaustausch  ber
elematik-Themen zu leisten, ist nicht

VORWORT DES PRASIDENTEN JOSEF FIALA

allein wegen der gegenwartig ein-
geschrankten Kontakimaglichkeiten
von Bedeutung, sondern vor allem
im Hinblick auf den globalen Wett-
bewerb um die Fihrung in Mobili-
tatslésungen.

Denn Mobilitét ist nicht nur ein
Wirtschaftsfaktor,
sondern vor allem eine enorme
EinflussgréBe auf die individuelle
lebensgestaltung des Menschen.

bestimmender

Durch die zunehmende Mobili-
tatsnachfrage stoPt die Verkehrsin-
frastruktur mehr und mehr an ihre
Kapozitatsgrenzen.  Daher
die Bewegung von Personen und
Gutern im Rahmen kurzfristig ge-
gebener Kapazitaten intelligenter
geleitet werden kénnen als bisher.

muss

5

Dies kann durch eine immer stér-
kere Vernetzung der Mobilitétsan-
bieter im Sinne einer Partnerschaft
gelingen, die Mobility as a Service
begreifen. Den gemeinsamen tech-
nologischen Rahmen bilden die ITS,
worin die Bereiche Telekommuni-
kation, Automation und Informatik
miteinander
Digitalisierung bedeutet in der Welt
der Mobilitst nichts anderes als die
Weiterentwicklung und  Nutzung
von ITS.

verbunden werden.

In diesem Sinne winsche ich lhnen
viel Freude mit dem nun beginnen-

den ATTC Trend Mobilty Magazin!

Dr. Josef Fiala,

Prasident des ATTC



ATTC

AUSTRIAN TRAFFIC
TELEMATICS CLUSTER

.

DIE MITGLIEDER DES ATTC

Der ,ATTC — Austrian Traffic Telematics Cluster” wurde im Jahr 2003 auf Initiative der ASFINAG als Verein
zur Férderung der Telematik gegriindet. Im Interesse der dsterreichischen Volkswirtschaft hat sich der aus
mittlerweile 27 namhaften sterreichischen Unternehmen aus Forschung, Wirtschaft und Industrie beste-
hende Cluster zum Ziel gesetzt, sowohl an der Weiterentwicklung als auch an der praxisnahen Umsetzung

neuer Technologien auf dem Gebiet der Telematiksysteme fiir das Verkehrswesen zu arbeiten. ’
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MARTIN MULLNER: ,DER ATTC IST EINZIGARTIG.”

Sehr geehrte leserinnen und Leser,

liebe Mitglieder des ATTC,

der ssterreichische Verkehrstelema-
tikcluster ATTC steht seit mehr als
18 Jahren fur Digitalisierung, Inno-
vation und Vernetzung in der &s-
terreichischen  Verkehrslandschatft.
Genau diese Vemetzung tber alle
Verkehrstrager hinweg macht den
ATTC nicht nur einzigartig in Os-
terreich sondern auch in Europa.
Die Europdgische Union hat mit dem
Green Deal und der im Dezem-
ber 2020 versffentlichten Mobili-
tatsstrategie die Zielsetzung einer
nachhaltigen, smarten und resilien-
ten Mobilitét vorgegeben, um auch
im Verkehrssekfor in den néchsten
Jahrzehnten eine drastische Reduk-
tion der Treibhausgase zu erwirken.

Vorstandsvorsitzender Martin Millner

Der Schlissel fir das Erreichen die-
ser Zielsetzungen liegt im Einsatz
von neuen Technologien, Digitali-
sierung und im Einsatz intelligenter
Verkehrssysteme. Egal ob neue An-
friebstechnologien, neue Treibstoffe,
eine gemeinsame Betrachtung aller
Verkehrsiréiger und  des  Gesamt-
verkehrssystems oder die  Vemet-
zung von Infrastruktur, Fahrzeug und
Mensch - all das ist ohne Technolo-
gie nicht umsetzbar. Der ATTC bildet
hierfir in Osterreich die Plattform, auf
der Unternehmen aus den Bereichen
Forschung, Industrie und Infrastruktur
gemeinsam diese Themen und die
Mobilitét voranbringen und Vorrei-
terrollen in Europa wie auch weltweit

einnehmen, um das Verkehrssystem
sicherer, umweltvertréglicher und ef-
fizienter zu machen.

Mit dem ATTC Trend Mobilty Ma-
gazin wollen wir die Themen und
insbesondere die Ergebnisse auch
auBerhalb des ATTC sichtbar ma-
chen und es freut mich ganz beson-
ders, dass die erste Ausgabe von
fast allen Mitgliedern des ATTC mit
einem Beilrag mitgestaltet wurde.
Ich wiinsche |hnen viel Spaf und In-
spiration mit dem ATTC Trend Mo-
bilty Magazin.

Martin Milner,

Vorstandsvorsitzender
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ATTC

LUKAS KASALO: ,ES MENSCHELT BEIM ATTC.”

Sehr geehrte Leserlnnen,

sehr geehrte Freunde des ATTC,

intelligente Transportsysteme kon-
nen bereits sehr viel, aber sie kon-
nen sich nicht von selbst vernetzen.

Dazu benstigen sie Menschen, die
diese Vernetzung zulassen und vo-
rantreiben. Hier liegt die wesentli-
che Aufgabe des Austrian Traffic
Telematics Cluster, ATTC.

Die einzigartige Mitgliederstruktur
bietet eine ideale Voraussetzung
fr die ,menschliche” systemiber-
greifende Vernetzung. ITS ist die
technologische Vernetzung  der
Verkehrssysteme, aber dahinter ver-

netzt der ATTC jene Menschen, die
diese Verkehrssysteme gestalten.

Beginnend mit dieser ersten Ausga-
be des ATTC Trend Mobilty Maga-
zins mochte der ATTC seine kom-
munikative Schubkraft erhéhen und
lhnen, werte Leserlnnen, regelmafig
Einblicke in die ITS-Welt geben,
nicht zuletzt um Synergien anzure-
gen. Denn nur durch vemetztes Den-
ken aller Akteure in den Bereichen
Forschung, Entwicklung, Produkfion
und Infrastruktur kénnen europdische
ITS-lésungen in der globalisierten
Welt weiterhin bestehen!

l Generalsekretar Lukas Kasalo

Sie sind daher herzlich eingeladen,
dieses Magazin auch zur Publika-
fion eigener Gedanken und Visio-
nen zu nufzen! So kénnen auch auf
diesem Wege die Mobilitétstrends
von morgen aufgeworfen, entwi-
ckelt und geschérft werden - und
Antworten auf die dréingenden
Fragen des eigentlich sesshaffen
Menschen gefunden werden, des-
sen modemer Alltag wohl mehr Be-
wegung enthalt denn je. Und das
ist gut so.

Lukas Kasalo,
Generalsekretar ATTC



Sehr geehrte Damen und Herren,
liebe Leserinnen und Leser,

das Jahr 2020 stellte fur den ATTC
als  Veranstalter  verkehrswissen-
schaftlicher Veranstaltungen - wie
fur nahezu alle Cluster - eine ganz
besondere Herausforderung dar.

Im Janner gewdhrleistete  der
ATTC-Informationsabend ,Tier Mo-
bility E-Scooter” mit dem spannen-
den Vortrag junger dynamischer

Unternehmer einen guten Start ins
Arbeitsjahr.

Im Februar, als die Corona-Krise
international schon ihre Vorboten
sendete, fand ein ATTC-Kamin-
abend fur Reihen der Mitglieder in
den Raumlichkeiten der OMYV statt:
Den einleitenden GruBworten des
ATTC-Présidiumsmitglieds  Herrn
Mag. Alexander Pess, folgte ein
sehr spannender Vortrag tber Kraft-
stoffe der Zukunft von Herrn Mag.
Michael Sattler. Dieser wurde ab-
gerundet von der umfassenden Ex-
pertise von Herrn DI. Dr. Gerfried
Jungmeier vom LIFE Institut der Joa-
nneum Research Forschungsgesell-
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schaft, dessen Anwesenheit eben-
falls als Auszeichnung empfunden
wurde.

Ab Marz 2020 sollte nichts mehr
so sein, wie es geplant war. Phy-
sische Treffen waren plétzlich un-
denkbar, ein vollsténdiges Auswei-
chen in den virtuellen Raum wurde
erforderlich.

Die jahrlich staftfindende  Podi-
umsdiskussion ,talkMobility”, das
Flaggschiff unter den regelmafi-
gen ATTC-Veranstaltungen, musste
~ nachdem zuerst vom Mai in den
Herbst verlegt — letztendlich doch
abgesagt und in dasJahr 2021 ver-
schoben werden.

Dies war umso bedauerlicher, als
Frau Bundesministerin Leonore Ge-
wessler ihre Teilnahme am Podium
und eine Keynote-Speach Uber
das Thema ,Klimawandel & Mobi-

jtswende — schadliches Verhalten
der besseres Wissen2” bereits
gesagt hatte.

ir hoffen und arbeiten daran, dass
der Bundesministerin auch 2021
5glich sein wird, mit einer Keynote
d am Podium teilzunehmen.

rofe Freude bereitete den
TC-Mitgliedern der gesellige
ommerumtrunk, der
nstigeren Umsténden der war-

unter den

on Jahreszeit wieder fast normal
5glich war. Keinesfalls wollten wir
wvon absehen!

Herbst hielt der ATTC - unter
engster Einhaltung der behardli-
en Vorgaben seine sehr wichtige
ausur in Krems ab. Hier konnten
r die gemeinsame Vision wei-
entwickeln und dariber hinaus
rch die beiden externen Gast-
riragenden viel erfahren und
ue Perspektiven kennenlernen.
Hans Rohowetz, Osterreichische
rschungsférderungsgesellschaft
ormierte uns Uber die inferna-
nalen Férderméglichkeiten  in
orizon 2020 und Horizon EU.
aus Dimnberger, Gesamtverkehr-
lanung und offentlicher Verkehr,
Veriretung von Landesrat Mag.

ATTC

JAHRESRUCKBLICK DES

VORSTANDES 2020

Gunther Steinkellner, Infrastruktur-
ressort und von Direktor DI Dr. Gin-
ther Knétig, Amt der OO Landesre-
gierung, Direkfion StrafBenbau und
Verkehr, gab tiefgehende Einblicke
in die Mobilitgtsstrategie des Lan-
des Oberssterreich.

Sehr erfreulich ist, dass der ATTC
mit dem Eintritt der ARGE OVWV
seine Mitgliederstruktur im Bereich
des offentlichen Verkehrs verstérken
konnte.

Im Dezember des ausgehenden
Jahres fand ein Informationsabend
zu den Themen ,OV 2022" und
,1-2-3 Ticket” statt, welche inhalt-
lich durch die ARGE OVV und die
Wiener Linien gestaltet wurden.
leider ist die Situation Uber den
Jahreswechsel keineswegs einfa-
cher geworden.

Aus diesem Grund sind wir, bemht
mittels eines digitalen Formats wei-
terhin ein dichtes Jahresprogramm
anbieten zu kénnen. Virtuelle Sit-
zungen werden fir den ATTC stefs
ein Pandemie-Notprogramm blei-
ben — und wir hoffen sehr, dass
bald wieder ein personlicher Aus-
tausch in vertrauter ATTC-Atmo-
sphére méglich sein wird.
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Der ATTC bietet Unternehmen -
auch tber den Mitgliederbereich
hinaus — mit dem ATTC Trend Mo-
bilty Magazin nun eine zusdtzliche,
neutrale Plattform, um tber Entwick-
lungen zu berichten, Visionen zu
schmieden und sich mit Geschéfts-
partnern Uber Meinungen und Ide-
en zu konkreten Themen - auch
im Sinne der wissenschaftlichen
Kontroverse — auszutauschen. Dies
bietet auch Raum zur fortgesetz-
ten Diskussion auf hohem Niveau,
denn Ideen kann man nur mit bes-
seren ldeen enftgegentreten.

Wir hoffen, dass lhnen diese Még-
lichkeiten von Nutzen sein werden
und bedanken uns herzlich bei den
Kolleginnen und Kollegen unse-
rer ATTC-Mitgliederhauser fur ihre
rege Unterstitzung und aktive Mit-
wirkung im ATTC - besonders in
diesen schwierigen Zeiten.

In diesem Sinne blicken wir einem
sicherlich besseren Jahr 2021 ent-
gegen, in dem wir gemeinsam die

Arbeit im ATTC fortsetzen.

Martin Mllner,
Thomas Alexander Ruthner &
Christian Sagmeister



COPYRIGHT ASFINAG

VERNETZTE BETRIEBSFAHRZEUGE FUR DIE

DIGITALE STRASSE

Die europdische C-ITS Initiative hat sich zum Ziel gesetzt, den Verkehr auf Autobahnen und in Stadten

nachhaltig zu digitalisieren.

Sowohl die Ad-hoc-Vernetzung von
Fahrzeugen untereinander als auch
die Kommunikation mit der Infrastruktur
sind wesentliche Bestandteile, um die
Sicherheit und den Reisekomfort fur die
Verkehrsteilnehmerinnen wesentlich zu
erhohen.

ASFINAG nimmt dabei in Europa eine
Vorreiterrolle ein und stattet erste Teile
ihrer Betriebsfahrzeuge mit der mo-
dernsten C2X Technologie [TS-G5
aus. Kapsch TrafficCom liefert als &s-
terreichisches Unternehmen die Tech-
nologie dazu aus eigenem Haus.

Die Initiative von ASFINAG ihre
Befriebsfahrzeuge mit der Kommu-
nikationstechnologie  C2X  mit der
Infrastruktur (V21) und ebenfalls aus-
gestatteten Fahrzeugen (V2V) zu ver-
netzen erfolgte nahezu zeitgleich mit
der Entscheidung fur die Ausstattung
von Osterreichs Autobahnen mit C-ITS
StraBeneinheiten.

Die europdisch harmonisierte
C-ITS-Kommunikationstechnologie
C2X (ITS-G5) tréigt wesentlich zur Ver-
kehrssicherheit und zum Fahrkomfort bei
und stellt dartber hinaus auch Funkfio-

Kapsch // Thomas Reznicek, Tugrul Giner 14

nen fur die Reduktion des KFZ-Schad-

stoffausstoBBes durch die bereit.

Die Kapsch C2X-Fahrzeugeinheit Com-
Box CBX-Q160 wird im C-ITS-Kommu-
nikationssystem haupt-séchlich Nach-
richten versenden und empfangen, die

der Verkehrssicherheit und Mobilitét
dienlich sind.

Wesentliche Funktionen der CBX-9160
¢ Versand von C-ITS Nachrichten

* Empfang und Darstellung von

C-ITS-Nachrichten

* Absicherung des Fahrzeuggerdits
und der C-ITS-Nachrichten ge-
gen Storeinflusse.

CBX-9160 verfigt Uber eine Visuali-
sierungs- und Bedieneinheit fur den
Anwender, auf der iber C2X-Kommu-
nikation einlangende C-ITS-Nachrich-
ten (ITS-G5) visualisiert und auszusen-
dende Nachrichten manuell ausgel®st
werden kénnen.

Versand von C-ITS-Nachrichten
CBX-9160 senden kontinuierlich all-
gemeine Wahmehmungsnachrichten
,CAM" (Common Awareness Mes-
sage). Wesentliche Daten, die dabei
mitgeteilt werden, sind z. B. Position,
Richtung, Geschwindigkeit, Fahrzeug-
type efc. Es werden keine personen-
bezogenen Daten ibermittelt.

CAM-Nachrichten beinhalten auch
den Status von Blau- und Gelblicht-
vorrichtungen, sowie Informationen
zur Fahrzeugtype in Einsatz-, Sonder-
bzw. Betriebsfahrzeugen.

Schutzzoneninformationen fur
CEN-DSRC-basierte
onseinrichtungen (Mautsysteme) wer-
den ebenfalls ausgesendef, um die
Funkkommunikationsvertréglichkeit der
beiden Systeme CEN DSRC und ITS
G5 sicherzustellen. Insbesondere fir
Fahrzeuge mit eingebauten CEN-DS-
RC-Inspekiionseinrichtungen  in der
ASFINAG-Flotte  (Mautkontrollfahr-
zeuge) wird auch die eigene Fahr-
zeugposition als Zentrum einer Schutz-
zone mitbericksichtigt.

Kommunikati-

Manuelle Auslésung von Nachrich-
ten fir besondere Ereignisse

Im C-ITS-System (ITS G5) kénnen via
CBX-9160 und deren Bedieneinheit
vorgesehene Ereignisse in einem vor-
definierten  Anwendereingabemeni
initiiert werden. Die Bedienung ist aus-
schlieBlich autorisiertem Personal ge-
statftet.

Empfang und Darstellung von Nach-
richten

CBX-9160 empfangt C-ITS-Nach-
richten, die durch die umliegenden
C2X-Stationen ausgesendet werden.
Diese kénnen C-ITS-StraBeneinheiten
oder Fahrzeuge mit C2X-Ausristung
sein. Die empfangenen Nachrichten
werden auf ihre Authentizitét geprift,
in dem die dazugehdrige Signatur va-
lidiert wird.

Die Darstelling der empfangenen
Nachrichten bzw. Ereignisse erfolgt
auf der digitalen StraBenkarte der Be-
dieneinheit. Beispielhafte Ereignisse
sind:

* Stehengebliebenes Fahrzeug

* Pannenfahrzeug

° STroBenworfungseinsotz

* FEinsatzfahrzeug im Einsatz

* sich anngherndes Einsatzfahrzeug

e Unfall

* Baustellenwarnung
» Gefahrenzone, eisige Strafe
* Spursperre

Absicherung des Fahrzeuggeréts und
der C-ITS-Nachrichten

CBX-9160 wird bei der Auslieferung
fur den Betrieb im europaischen C-ITS-
C2X-System autorisiert. Dazu gehért
die Anmeldung und elekironische Re-
gistrierung jedes einzelnen Gerdtes.

Durch die Anbindung an das europs-
ische Security Credential (Sicherheits-
berechtigungsnachweis)] ~ Manage-
ment System wird gewdhrleistet, dass
die eigenen Nachrichten mit akfuell
giltigen europdisch autorisierten  Si-
cherheitszertifikaten signiert bzw. die
Signaturen der empfangenen Nach-
richten validiert werden.

Kapsch TrafficCom liefert an ASFINAG
CBX-9160 inkl. Fahrzeugeinbausdtzen,
die mittels C-ITS-C2X-Kommunikation
(ITS-G5) die direkte Kommunikation
von ASFINAG-Einsatzfahrzeugen mit
den restlichen Verkehrsteilneh-mern
erméglichen und zeichnet fir die Be-
reitstellung, die Wartung und Instand-
haltung, sowie Unterstitzung bei der
Integration verantwortlich.

Kapsch TrafficCom © 2021 CBX-9160



DIE DIGITALISIERUNG DER
STRASSEN OSTERREICHS

Siemens Mobility liefert Technologie fir vernetztes Verkehrsmanagement auf Osterreichs Straf3en.

Digitalisierung und  Automatisierung:
Zwei Stichwarter, die fur die StraBen-
verkehrstechnik bedeutender sind als
ie zuvor. Bei der digitalen Transfor-
mation entstehen signifikante Vorteile,
wie beispielsweise die Erhshung der
Verkehrssicherheit und eine nachhalti-
ge Entwicklung im StraBenverkehr. Die
Intelligent Traffic Systems von Siemens
Mobility konnten in diesem Jahr durch
verschiedene Projekte gemeinsam mit
Infrastrukturbetreibern wie ASFINAG
und einigen landeshauptstadien ei-
nen entscheidenden Beitrag dahinge-
hend leisten.

C-ITS: Vernetzung von Straf3e und
Fahrzeug

Das ,kooperative intelligente Trans-
portsystem” (C-ITS) bildet die nachste
Generation von  Verkehrsmanage-
mentsystemen. StraBenzusténde und
Ereignisse werden analysiert und mit-

C-ITS
Erste flachendeckende

Vernetzung von StraBen und

| Fahrzeugen in Europa

Direkter Austausch

525 C-ITS

Hachstes Security
und Privacy Lewvel
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hilfe von Broadcasting-Technologien
den Fahrerinnen Informationen zu
Staus, Unfallen und StraBensperrun-
gen Ubermittelt. Einer der wichtigsten
Vorteile von C-ITS (ebenfalls bekannt
unter C2X oder V2X) besteht in der
Echizeitibertragung  von  Verkehrs-
stérungen. Wenn ein Fahrzeug eine
for andere Verkehrsteilnehmerinnen
relevante Stérung erkennt, meldet es
diese unverziglich per Funk an die
kompatiblen Fahrzeuge in der Umge-
bung. In Fohrzeugen mit integrierter
C-ITS-Funkfionalitét wird die betref-
fende Meldung dann direki ange-
zeigt.

Einsatz- und Rettungsfahrzeuge kén-
nen dank C-ITS schneller ans Ziel
gelangen und OPNV-Fahrzeuge ef-
fizienter durch den Stadiverkehr na-
vigieren, indem beispielsweise die
Schaltungen der Llichtsignalanlagen

C-ITS OSTERREICH

intelligent gesteuert werden. Die Pro-
dukte und Technologien ermaglichen
eine sichere und unmittelbare bidi-
rektionale Fahrzeug-Infrastruktur-Kom-
munikation und schaffen domit die
Voraussetzung fur die Implementie-
rung von C-ITS-Diensten. Die Projekte
nutzen das Siemens Mobility Coope-
rative Management System (CMS)
und die Roadside-Unit (RSU), um die
Fahrzeuge mittels ITS-G5 mit der Infra-
struktur und den Verkehrsmanagement-
zentren zu verbinden. Die Broadcas-
ting-Technologie bietet so eine sichere
Kommunikation zwischen den Fahr-
zeugen und der Verkehrsinfrastruktur.

In der Praxis Ubertragen die Fahrzeu-
ge ihre akiuelle Position, Geschwin-
digkeit und Fahririchtung Uber ihre
Onboard-Einheit (OBU) an die RSU,
die sie dann an das CMS weiterlei-
tet. Als zentraler Kontrollmechanismus

SIEMENS
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vernefzt und Uberwacht das CMS
alle RSUs und nutzt die empfangenen
Daten, um in Echizeit einen reibungs-
loseren Verkehrsfluss zu erhalten. Da-
bei kann das CMS iber die RSUs
Cefahrenmeldungen und akiuelle Ver-
kehrsinformationen an die Fahrer:innen
ausgeben.

Der bidirektionale Datenaustausch
zwischen RSUs und OBUs wird durch
eine C-ITS-spezifische Public Key Inf-
rastructure (PKI) geschitzt, die hdchs-
fen Anforderungen an Sicherheit und
Datenschutz genigt.

ASFINAG  INSTALLIERT ALS ERS-
TER INFRASTRUKTURANBIETER IN
EUROPA EIN SYSTEM, DAS FAHR-
ZEUGE UND VERKEHRSINFRA-
SIRUKTUR AUF  AUTOBAHNEN
UND SCHNELLSTRASSEN  MITEI-
NANDER VERNETZT. DIE IMPLE-
MENTIERUNG DES SYSTEMS AUF
INSGESAMT 2.200 STRASSENKI-
LOMETERN WURDE BEREITS IN
ANGRIFF GENOMMEN.

IMIS-Warnleitanhénger
In Zusammenarbeit mit der ASFINAG
wurde eine neue Generation von
Warnleitanhéngern (IMIS, Intelligen-
tes Mobiles Informationssystem) ent-
wickelt, die einerseits zur Absicherung
von Fahrsreifen bei Arbeiten auf oder
entlang der Strecke und andererseits
zur Vorinformation bei bestimmten Ver-
kehrssituationen, zum Beispiel auf dem
Pannenstreifen zum FEinsatz  kommt.
Diese Vorwarnanhanger wurden mit
mehr Intelligenz ausgestattet, um da-
durch jederzeit Folgendes online ab-
zuwickeln:
» FErfassung des akiuellen Standorts
und Erhalt von Statusinformationen
* Anzeige von Schaltbildern aus
der Verkehrsmanagementzentrale
auf den Vorwarnern
» Generierung von Kenngréfen
wie Verkehrsstarke und akiuelle
Reisezeiten auf Basis von instal-

lierten Onboard-Sensoren

e Ubertragung direkter Informa-
tionen Uber C-ITS-Systeme in
vorbeifahrenden Fahrzeugen

* Erhalt von Livebildern der Strecke
Uber eine integrierte Kamera

Am IMIS-Warnleitanhdnger ist eine
C-ITS-Einheit  verbaut und  versen-
det, abhé&ngig vom angezeigten Bild
an der Anzeigetfafel, C-ITS-Nach-
richten wie bspw. Baustelleninfor-
mationen oder Warnhinweise. Seit
kurzem ist ein Anhénger bzw. die in-
stallierte C-ITS-Einheit als sogenann-
ter ,digitaler Sonderwagen” an ei-
ner PKl-Zertifizierungsstelle registriert.
Die IMIS-Anhénger sind die ersten
Baustellenanhdnger mit C-ITS-Funk-
tionalitét in einem produktiven Um-
feld.Zusatzlich wird jeder Anhénger
mit  alleinstehenden  Zusatzmodulen
(Stand-Alone-Boxen) zur Erfassung
von Bluetooth- und WLAN-Adressen
der vorbeifahrenden Mobilfunkgerdte
und/oder der Freisprecheinrichtungen
der Fahrzeuge erweitert. Die erfassten
Daten werden lokal anonymisiert und
kénnen in der Zentrale zu Reisezeiten
verarbeitet werden.

C-ROADS Pilot Austria:

Osterreich ist ein aktives Mitgliedsland
der ,C-ROADS"-Initiative, in welcher
die europaweite Harmonisierung und
die Ausrollung von C-ITS aktiv durch
die Europdische Kommission tber CEF
(Connecting  Europe  Facility) gefér-
dert wird. Die Tatigkeiten von ,C-RO-
ADS Austria” werden durch ein ,Grant
Agreement” (GA) zwischen der ,Inno-
vation and Networks Executive Agen-
cy” (INEA) und dem Bundesministerium
fur Verkehr, Innovation und Technologie
(BMVIT) geregelt und werden von
ASFINAG, AustriaTlech und von Sie-
mens Mobility Austria als Betreiber des
C-ROADS Pilot Austria umgesetzt.

Im Rahmen des Projekis wurde das
bestehende C-ITSSystem des ECo-AT
,Living Labs” in Wien sowie weitere

Standorte in Graz und Linz ertichtigt,
um die Bedingungen des bestehenden
,Grant Agreement” (GA) zwischen
INEA und BMVIT zu erfillen und im
Jahr 2020ff. fur Tests zur Verfigung zu
stehen.

Das betfriebene C-ITS-System  des
C-ROADS Pilot Austria besteht do-
bei aus einer C-ITS-Zentraleinheit
und Uber 20 C-ITS-Strafeneinheiten,
die C-ITS-Dienste gemdf der stan-
dardisierten Day-1-Katalogs aussen-
den und empfangen kénnen. Konkret
werden C-ITS-StraBeneinheiten  auf
stark frequentierten  StrafBenabschnit-
ten in den Zielgebieten betrieben, die
standardisierte Nachrichten fur bspw.
Baustelleninformationen, Warnhinwei-
se, In-Vehicle Signage inklusive der
notwendigen C-ITS Security/PKI laut
"European Certificate Policy” fur C-ITS
aussenden.

ALS BESONDERHEIT BETREIBT DIE
TESTUMGEBUNG VON C-ROADS
PILOT AUSTRIA ZUSATZLICH NEUE,
TEILWEISE NOCH IM STANDARDI-
SIERUNGSPROZESS BEFINDLICHE,
DAY-2-C-ITS-DIENSTE.

Das C-ITS-System ist dabei an das
Traffic-Control-Center (TCC) der AS-
FINAG angebunden, um Live-Daten
zu verarbeiten. Zusatzlich wird ein
vereinbartes Testprogramm aus vor-
definierten Nachrichten aller Nach-
richtenarten ausgesendet.

Die ,C-ROADS Cross-Testing and
Validation”-Tage fanden unter Beteili-
gung von nationalen und internationa-
len Teilnehmer:innen im Oktober statt.
Bei Messfahrten wurden die ausge-
sendeten Day-1- und Day-2-Nach-
richten erfasst und von allen Beteilig-
ten analysiert. Siemens hat wéhrend
der Testtage fur einen reibungslosen
Betrieb des C-ITS-Systems gesorgt
und somit zum Erfolg des Programms
beigetragen.

SIEMENS / / Karin Kraschl-Hirschmann, Gerald Matzka, Daniel Tétzl
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VERNETZTE AUTOS — INTELLIGENTER VERKEHR

ASFINAG startet als erster Autobahnbetreiber Europas die Vernetzung von Straf3e und Fahrzeugen.

Digitalisierung  und  Automatisierung
sorgen fur einen nachhaltigen Wan-
del auf unseren StraBen. Die Auswir-
kungen und Vorteile dieser digitalen
Transformation sind vielfaltig: von der
Erhshung der Verkehrssicherheit und
der Steigerung der Verkehrseffizienz
bis hin zur nachhaltigen Nutzung der
vorhandenen StraBenabschnitte wird
gleichzeitig auch ein wertvoller Bei-
frag zur Reduktion von Schadstoff-
emissionen geleistet.

Ein wichtiger Aspekt dieser Digitali-
sierung ist eine einheitliche Sprache
fur den Datenaustausch zwischen Inf-
rastruktur und Fahrzeugen: diese wird
bereits seit einigen Jahren in ganz Eu-

ropa erprobt und nennt sich C-ITS. Der
Begriff steht fir den Austausch von si-
cherheitsrelevanten Informationen zwi-
schen Fahrzeugen und der Strafe iber
Funk. Charakteristisch fur C-ITS ist, dass
Informationen tber Verkehrsstérungen
und Gefahrenmeldungen direkt und
ohne Umwege zwischen Fahrzeug
und StraPe ausgetauscht werden.

Kurzum, wenn ein Fahrzeug eine fur
andere Verkehrsteilnehmerinnen und
Verkehrsteilnehmer  ebenfalls  wich-
fige Beeintrdchtigung feststellt, wird
diese sofort Uber Funk auch den an-
deren C-ITS-tauglichen Fahrzeugen
kommuniziert. Auf diese Weise kann
viel schneller auf noch gar nicht im
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Sichtbereich liegende Gefahrenstel-
len wie Staus, Pannen, Unfalle oder
Spursperren reagiert werden. Und in
mit C-ITS ausgestatteten Fahrzeugen
kénnen diese Nachrichten dann direkt
im Cockpit angezeigt werden.

EIN WESENTLICHER VORTEIL VON
C-ITS GEGENUBER ANDEREN SYS-
TEMEN IST, DASS DIESER NEUE,
OFFENE KOMMUNIKATIONS-
STANDARD KOMPLETT HERSTELLER-
UNABHANGIG FUNKTIONIERT.

Vorreiter auf diesem Gebiet ist die
Volkswagen AG, die mit dem Golf 8
und zwei Elektromodellen (ID.3 und
ID.4) bereits C-ITS unterstiitzt.

Durch C-ITS wird die Fahrt nicht nur
sicherer, sondern auch angenehmer
und entspannter, weil nur die aktuellen
und relevanten Informationen zur Fah-
rerin und zum Fahrer geschickt wer-
den. Wie sich C-ITS tatséchlich auf
die Unfallzahlen auswirken wird, lasst
sich jefzt noch nicht genau sagen. Je
nach Arf der Unfélle und Ausstattung
der Fahrzeuge geht man derzeit von
einer Senkung zwischen 8 % (im Au-
tobahnbereich) und 60 % - 80 % (bei
Kollisionen an Kreuzungen im stédlti-
schen Raum) aus (Quelle: C-ITS Stra-
tegie Osterreich).

Genau aus diesem Grund sefzt die
ASFINAG schon heute auf C-ITS
und die damit zusammenhdngende
WLAN-Technologie ,ITS-G5". Diese
Technologie ist in der Nahbereichs-
kommunikation umfassend getestet,
kompatibel mit dem Mautsystem und
sie erzeugt keine Stérungen anderer
Funksysteme. WLAN verursacht auch
keine Kosten fur die Kommunikation
unfer den Verkehrsteilnehmenden:
Man benstigt keine SIM-Karte bzw.
keinen Vertrag, um die ausgesen-
defen Nachrichten empfangen und
verstehen zu kénnen. Und auch der
Datenschutz  wird grofgeschrieben
und bereits im Fahrzeug umgesetzt.
Ein Fahrzeug benutzt keine gleichblei-
benden ldentifikationsnummern, son-
dern Pseudonyme. Diese Pseudonyme
haben ein Ablaufdatum und werden
stéindig gewechselt. Das kénnte man
mit rofierenden Nummerntafeln ver-
gleichen, die wdahrend der Fahrt ge-
wechselt werden. Anders als Num-

C-ITS STEHT FUR ,CO-OPERATIVE INTELLI-

GENT TRANSPORT SYSTEMS”. DIESER BEGRIFF
BESCHREIBT DEN AUSTAUSCH VON INFORMATIO-

NEN ZWISCHEN FAHRZEUGEN UND DER STRASSE UBER
FUNK. ES GIBT ABER AUCH ANDERE BEGRIFFE FUR C-ITS:
CAR2X ODER V2X, KOOPERATIVE SYSTEME ODER AUCH
WLANP. IM GRUNDE BESCHREIBEN SIE ABER ALLE DAS
GLEICHE: FAHRZEUGE UND INFRASTRUKTUR KOMMUNI-

merntafeln stehen die Pseudonyme
nicht im KFZ-Register.

Die ASFINAG setzt C-ITS bereits in
einer neuen Generation von Warnan-
hanger in allen Regionen Osterreichs
ein. Im Sinne der leitmotive ,Sehen
und gesehen werden”, ,Erwarte das
Unerwartete” und ,Weniger Stress”
sind die ersfen  einsafzfghigen
C-ITS-Anwendungen Baustellen- und
Gefahren-Warnungen. Insbesondere
die Absicherung von Tagesbaustel-
len ist ein grofes Anliegen. Trotz 4
Meter hohen und mit Warnleuchten
bestickien Baustellenwarnern verliert
die ASFINAG jedes Jahr bis zu 10 %
ihrer Warnsysteme durch Kollisionen
mit Fahrzeugen. Hier besteht eindeutig
ein Bedarf an zusatzlicher Warnung,
die durch C-ITS gewdhrleistet werden
kann.

Den nachsten Schritt im Bereich C-ITS
hat die ASFINAG im November
2020 gesetfzt: Zu diesem Zeitpunkt
wurde die schrittweise Ausristung
der &sterreichischen Autobahnen mit
fix verbauten C-ITS-Strafdeneinheiten
gestartet. 175 solche StraPeneinheiten
werden im Jahr 2021 im Bereich Wien
— linz - Salzburg (A 21, A1, A7 S 1,
A 4, A 23), rund um Graz (A 2) und
in einigen Grenzgebieten installiert
und im Frohjahr 2022 operativ in Be-
frieb gehen. Die geplanten Standorte
haben eine besondere Bedeutung:
Bereits im Jahr 2013 wurde in einem
,Memorandum of Understanding”
zwischen den Verkehrsministern der
Niederlande, Deutschland und Oster-

19
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reich der ,C-ITS-Korridor” zwischen
Rotterdam, Frankfurt und Wien fir erste
C-ITS-Anwendungen ausgewdhlt und
geférdert. Damit stellt die Weststrecke
auch die strategisch wichtige Verlén-
gerung zur Ausristung des deutschen
Netzes mit C-ITS-Baustellenwarnern
dar. Zudem handelt es sich bei der
Strecke Wien - Salzburg um eine der
wichtigsten Verkehrsrouten in Oster-
reich. Die weiteren Ausristungsstand-
orte sind nach ihrer Relevanz ausge-
wahlt: Die Autobahnen rund um Wien
gehoren zu den verkehrsreichsten Au-
tobahnabschnitten in Osterreich: rund
um Linz und Groz bestehen Testgebie-
te fur automatisiertes Fahren, die durch
C-ITS-Kommunikation stark profitieren;
die vereinzelten Installationen in den
Grenzgebieten sollen lénderibergrei-
fende Operativtests der C-ITS-Tech-
nologie vereinfachen.

EINE ERWEITERUNG AUF BIS ZU
525 STATIONARE C-ITS STRASSE-
NEINHEITEN IN- GANZ OSTER-
REICH IST GEPLANT. ZUSATZLICH
ZUM C-ITS-NUTZEN SCHAFFT DIE
ASFINAG DAMIT EINE FLACHEN-
DECKENDE REISEZEITBERECH-
NUNG VIA EINGEBAUTER BLUE-
TOOTH-TECHNOLOGIE BIS 2025.

Auch die ASFINAG-Flotte wird auf-
gerustet: Bis zu 100 Betriebsfahr-
zeuge werden bis Anfang 2023 mit
C-ITS-Einheiten versehen. Die Fahrzeu-
ge konnen sich dann via C-ITS als Ein-
satzfahrzeuge deklarieren, Unfélle und
Gefahrenstellen aller Art absichern
und Ereigniswarnungen absetzen.
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AKTUELLE STORUNGSMELDUNGEN ,HIM”

Exakte Stérungsmeldungen — eines der wesentlichen Aufgabengebiete der Arbeitsgemeinschaft der &sterrei-
chischen Verkehrsverbund-Organisationsgesellschaften (ARGE OVV) st eine dsterreichweit einheitliche und
flachendeckende Stérungskommunikation, welche durch den HAFAS Information Manager (HIM) gel&st wird.

Die Arbeitsgemeinschaft der dsterrei-
chischen Verkehrsverbund-Organisati-
onsgesellschaften (ARGE OVV) stellt
ein Kompetenzzentrum fur Fohrplan-
daten des &ffentlichen Nah-, Regio-
nal- und Fernverkehrs dar und agiert
als einheitliche, diskriminierungsfreie
Verkehrsinformations- und Datenplatt-
form fur Soll-fahrplan- als auch Echt-
zeitdaten sowie Stérungsmeldungen.
Dabei werden nicht nur Fahrplanin-
formationen der in der ARGE OVV
vertretenen  Verkehrsverbinde  ge-
sammelt, zusammengefihrt, harmo-
nisiert, geprift und gepflegt, sondemn

Fahrplandaten jeglicher  sffentlicher
Nah- und Regionalverkehrsmittel, Be-
darfsverkehre (Mikro-OV) und ande-
rer never Mobilitétsformen, als auch
Nah-, Regional- und Fernverkehrsda-
ten der OBB-Personenverkehr AG in
die Plattform integriert.

Osterreichische Verkehrsdaten durch
die ARGE OVV

Diese Daten kénnen so in fur den of-
fentlichen Verkehr umfassender und
verkehrsmittelibergreifender sowie in
gleicher Weise beschaffener Form an
Fahrgastinformations- und Routingsys-
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teme bereitgestellt werden. In diesem
Sinne hat die ARGE OVV, wenngleich
sie auch ihre gesammelten Fahrplan-
informationen — neben der Verkehr-
sauskunft Osterreich (VAO) - unter-
schiedlichen Datenabnehmern sowie
Vertragspartnern (u. a. Verkehrsminis-
terium, Verkehrsverbinde, OBB, AS-
FINAG, OAMTC etc.) zur Verfigung
stellt, grofes Interesse daran, ihre
umfassenden OV-Daten in ein diskri-
minierungsfreies, inter- und multimo-
dales Auskunftssystem einflieBen zu
lassen, in welchem alle verkehrlichen
Optionen gleichermafen angeboten

nd auch verkehrsmittelibergreifende
ombinationen aus offentlichem und
ndividualverkehr beauskunftet wer-

térungen in den Offis besser kom-
unizieren durch HIM

eben den Soll-Fahrplandaten und
en  Echizeit-Verspatungsinformati-
nen stellen Stérungsmeldungen in
exiform die dritte Séule einer vollstéin-
igen Fahrgastinformation aus dem
lickwinkel der ARGE OVV dar. Fur
ie Versorgung der Verkehrsauskunft
Dsterreich (VAO) wurde dafir vor ei-
igen Jahren der HAFAS Information
anager (HIM) aus dem Hause Ha-
on beschafft.

dchste Datenqualitét durch natio-
ale Stérungsmeldungen

er HIM ist die zentrale Plaftform fur
ie osterreichweite  Kommunikation
on Stérungen in den multimodalen
uskunftssystemen sowie Routingplatt-
rmen der Vertragspartner der ARGE
DWW, HIM stellt sicher, dass Fahrgaste
ganz Osterreich jederzeit konkrete,
eitgleiche Informationen tber aktuel-
Abweichungen vom Fahrplan erhal-
n.

ichtigkeit fir Fahrgastinformation

IM diente dabei zundchst nur den
ahrplandaten-lieferanten (also den
erkehrsverbinden) zum Kommunizie-
en von Stérungen, Baustellen oder
altestellenverlegungen.  In
&chsten Schritt wurden die Stérungs-
formationen der OBB iber eine

einem

DIE ARGE OVV STELLT EIN KOMPETENZZENTRUM FUR
FAHRPLANDATEN DES OFFENTLICHEN NAH-, REGIONAL-
UND FERNVERKEHRS DAR UND AGIERT ALS EINHEITLICHE,

DISKRIMINIERUNGSFREIE VERKEHRSINFORMATIONS- UND
DATENPLATTFORM FUR SOLL-FAHRPLAN- ALS AUCH ECHT-
ZEITDATEN SOWIE STORUNGSMELDUNGEN.

Schnittstelle integriert  und  parallel
dazu wurden von den Verbinden im-
mer mehr Verkehrsunternehmen in die
Erfassung von Meldungen eingebun-
den. Auch aus technischer Sicht wurde
das System dabei laufend weiterent-
wickelt - mit steigender Nutzung gin-
gen speziellere Anforderungen einher.

So ist es unter anderem mittlerweile
auch méglich, Meldungstexte nicht
einfach nur an die betroffenen Fahr-
ten zu schreiben, sondern damit auch
das Routing zu beeinflussen. Strecken-
abschnitte oder Haltestellen konnen
somit im Anlassfall gesperrt werden,
das Routing reagiert darauf und biefet
entsprechende alternative Fahrtemp-
fehlungen an — einschlieBlich erklaren-
dem Text fur den Kunden, warum denn
nun anders als Ublich geroutet wird.

Der HIM wird zur &sterreichweiten
Drehscheibe fir Stérungskommuni-
kation

Organisatorisch entwickelt sich das
System weiter zur Ssterreichweiten
Drehscheibe fur Stérungskommunika-
tion. Derzeit etwa wird ein etabliertes
Datenaustauschformat als  Standard
umgesetzi, um die Stérungsinforma-
tionen der Wiener Linien direkt aus
der leitstelle Ubernehmen zu kénnen
- die bisherige manuelle Erfassung
wird dadurch abgelést und der In-
formationsgehalt detaillierter. Weitere
Interessenten, die ihre Leitstellen Uber
die Datenaustausch-Schnittstelle  an-
binden mochten, befinden sich in Ab-

stimmung.
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Fur Verkehrsunternehmen, die ihre fir
die Fahrplanauskunft relevanten Sts-
rungsinformationen direkt im HIM ver-
walten, bietet die ARGE OVV in Kirze
auch einen Ruckfluss ihrer erfassten
Meldungen an: HIMsearch. Damit
kénnen Uber einen XML-Request die
Meldungen an ihre Erfasser wieder
,zurickgegeben” und fur interne In-
formationszwecke genutzt  werden
— dadurch eribrigt sich eine doppel-
te Datenpflege in unterschiedlichen
Systemen. Um die Meldungen auch in
betrieblichen Systemen nutzen zu kén-
nen, bietet sich auch ein Ruckfluss Gber
die etablierte Datenaustausch-Schnitt-
stelle an, da hier auch weitere fir be-
triebliche Zwecke relevante Inhalte
tbergeben werden kénnen. Fur reine
Informationszwecke ist HIMsearch je-
doch vollkommen ausreichend.

Einer der ersten Nutzer von HIMse-
arch wird die O3-Verkehrsredaktion
sein — die dsterreichweit vorliegenden
Stérungsinformationen flieBen dort in
das redaktionelle System ein und wer-
den - je nach Relevanz - ber den
Verkehrsfunk kommuniziert.

JHIM erweist sich als aufderst zweck-
maBig und schnell, um Stérungsmel-

dungen punkigenau zu platzieren.

Weiters erleichtert es die direkte und
schnelle Kommunikation mit allen Be-
nutzern untereinander und &sterreich-
weit.” Thomas Eichinger, zusténdig fur
den Bereich Echtzeitdaten & Meldun-
gen in der ARGE OVV.
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INNOVATIVE VERFAHREN FUR DIE LUFTFAHRT

Fir Austro Control ist eine effiziente und umweltfreundliche Abwicklung des Flugverkehrs vom Start bis zur Lan-
dung ein wesentliches Unternehmensziel. Von der Optimierung des Luftraumes bis hin zum Einsatz innovativer
An- und Abflugverfahren leistet Austro Control Pionierarbeit.

Bereits 2012 hat Austro  Control als
eine der ersten Flugsicherungen in
Europa damit begonnen, ,Free Rou-
te” umzusetzen. In einem ,Free Rou-
te”-Luftraum konnen Airlines frei eine
direkte Route zwischen Ein- und Aus-
flugspunkten wahlen. Es gibt keine
LuftstraBen  mehr. Umwege werden
vermieden, Flugwege verkirzt und
die Emissionen reduziert. Der Slove-
nian Austrian Cross-Border Free Route
Airspace (SAXFRA), der in Kooperati-
on mit der slowenischen Flugsicherung
erfolgreich  umgesetzt wurde, war
2016 der erste grenziberschreitende
,Free Route”-Luftraum in Europa ohne
vertikale und zeitliche Beschrankung.

Mit dem South East Common Sky Initi-
afive Free Route Airspace (SECSI FRA)
wurde dieser Luftraum 2018 noch wei-
ter ausgebaut. Durch den Zusammen-
schluss der Luftrédume von Osterreich,

Slowenien, Kroatien, Bosnien-Herze-
gowina, Serbien und Montenegro ist
einer der gréBten , Free Route”-Luftréu-
me in Europa entstanden. Flugstrecken
zwischen Mittel- und  Sudeuropa,
Richtung Turkei und Mittleren Osten
wurden durch die Optimierung der
Sud-Ost-Achse deutlich verkurzt. Ins-
gesamt fohrt das zu einer jghrlichen
Einsparung von bis zu 1,3 Mio. Kilo-
metern.

DER TREIBSTOFFVERBRAUCH
WIRD UM 8 TONNEN UND DIE
CO,-EMISSIONEN WERDEN UM
25 TONNEN PRO TAG REDU-
ZIERT. ANERKENNUNG FUR DIE
ERFOLGREICHE UMSETZUNG
KOMMT AUCH VON DER EURO-
PAISCHEN  KOMMISSION, DIE
SECSI FRA 2019 MIT DEM SINGLE
EUROPEAN SKY AWARD AUSGE-
ZEICHNET HAT.

Austro Control // Christian Kern, Markus Pohanka

Mit der europaweiten Implementie-
rung von Free Route bis 2022 sollen
pro Tag knapp 1 Mio. km an Flugstre-
cken und 3.000 Tonnen an Treibstoff
eingespart werden. Damit werden
taglich um 10.000 Tonnen weniger an
CO, Emissionen produziert.

Performance Based Navigation (PBN)
Austro Control ist in Europa seit vielen
Jahren fohrend, wenn es um die Imple-
mentierung innovativer auf Satelliten-
technologie basierender An- und Ab-
flugverfahren geht (PBN-Verfahren).
Zunehmend bessere Technologien der
Luftfahrzeuge erméglichen es Austro
Control, komplexere An- sowie Abflu-
grouten anbieten zu kdénnen. Daraus
ergeben sich Treibsfoffeinsparungen
aufgrund kirzerer Routenfihrung und
damit eine Verringerung von Emissio-
nen. Derartige Verfahren sind bereifs
flachendeckend in Osterreich imple-

mentiert, besonders zu erwdhnen sind
hier aber Wien, Salzburg und Inns-

bruck.

Eines dieser Verfohren wird als Conti-
nuous Descent bezeichnet und optimiert
das vertikale Profil von Luftfahrzeugen
im Anflug. Durch die Umsefzung dieser
Verfahren kénnen im Vergleich zu her-
kémmlichen Verfahren bis zu 570 kg
CO, eingespart werden.

Anflugsequenzen optimieren

Ende 2018 hat Austro Control erfolgreich
einen Arrival Manager implementiert.
Dabei werden die Anflugsequenzen in
Wien so optimiert, dass Verzégerungen
in der Luft durch Holdings weitestge-
hend vermieden werden kénnen und
dadurch Treibstoff gespart wird und
CO, Emissionen reduziert werden.

Fluglotsen kénnen damit Piloten, die im
Anflug auf Wien sind, bereits frihzeitig
mit préizisen Informationen zum Verkehr-
sautkommen in Schwechat versorgen
und durch gezielte Geschwindigkeits-
anweisungen sicherstellen, dass Flug-
zeuge in einer optimalen Reihenfolge in
den Nahbereich des Flughafens kom-
men.

Aktuelle Situation — Ausblick

Die Flugsicherung war und ist von der
Luftfahri-Krise, ausgelsst durch CO-
VID-19, unmittelbar betroffen. 2020
ist der Flugverkehr im &sterreichischen
Luftraum insgesamt um 57% zurickge-
gangen. In Wien waren die Landun-
gen um Uber 60% ricklaufig.

Der Rickgang im Flugverkehr kann zur
Reduzierung der Emissionen kurzfristig
sicher einen positiven Beitrag leisten.
Die groBen und ambitionierten Pléne
der gesamten Luftfahrtbranche im Hin-
blick auf CO2-Redukiionen missen
jedoch konsequent weiterverfolgt wer-
den. Das gelingt nur durch CO2-neu-
frales Wachstum bei gleichzeitiger
Verringerung der Emissionen. Austro
Control tréigt durch innovative Verfah-
ren und kiirzere Routenfihrungen einen
wesentlichen Teil dazu bei.

COPYRIGHT Austro Control




MOBILITY OBSERVATION BOX

Verkehrssicherheit objektiv erfassen und verbessern: Da die Verkehrssicherheit ganz wesentlich von der Inter-
aktion der Verkehrsteilnehmerlnnen untereinander sowie von der Straf3eninfrastruktur abhéngt, haben Forsche-
rinnen der AIT Austrian Institute of Technology GmbH gemeinsam mit Transoft Solutions ein innovatives Produkt
zur Messung von Verkehrszusténden und -konflikten entwickelt.

Verkehrsevaluierung und gezielte
Verbesserungsmafinahmen

Die Mobility Observation Box (MOB)
ermoglicht es, die Sicherheit von Ver-
kehrsinfrastrukiuren  nach  obijektiven
Kriterien zu messen und dadurch
vergleichbar zu machen. Die MOB
erkennt  automatisch  verschiedene
Gruppen von  Verkehrsteilnehmerln-
nen (FuBganger, Radfahrer, Pkw, Lkw,
e-Scooter usw.), detektiert diese, be-
wertet deren Verkehrsverhalten und
bildet eine Grundlage fur gezielte Ver-
besserungsmaBnahmen.

Konflikisituationen kénnen objektiv und
Uber einen ldngeren Zeitraum beob-
achtet und bewertet werden. Das ak-
kubetriebene System ermdglicht einen
raschen und unkomplizierten Auf- und
Abbau der Box. Aufgrund der geringen
GréBe ist eine Erfassung aller Verkehr-
steilnehmerlnnen ohne Ablenkung bzw.
Beeinflussung realisierbar.

Die gemessenen Daten sind Basis fur
die Entwicklung eines risikobasierten
Bewertungsverfohrens. So kann z. B.
das Abstandsverhalten oder die Anhal-
tebereitschaft analysiert werden.

AIT // Michael Aleksa

Ebenso kann eine Bewertung der Si-
cherheit speziell fur unterschiedliche
Bedurfnisse von Verkehrsteilnehmerln-
nen durchgefihrt werden.

Durch die Analyse der Geschwindig-
keiten und Abstéinde der erfassten und
klassifizierten  Verkehrsteilnehmerlnnen
kénnen Konflikte und kritische Manéver
defekiiert werden. Dazu werden ge-
eignete Kennzahlen wie z. B. die TTC
(Time To Collision) herangezogen.

Ziel der Erhebung mit der Mobility
Observation Box sind obijektive und
vergleichbare Evaluierungen der Aus-
wirkungen diverser infrastruktureller und
verkehrstechnischer  MaBnahmen  auf
das Unfall- und Verletzungsrisiko. Auch
bei der Neuplanung bzw. Umplanung
von Verkehrsinfrastrukiuren kommt die
Mobility Observation Box netzweit
zum Einsatz um  kosteneffiziente
Handlungsempfehlungen  fur
spezifische  Verkehrssi-
cherheitsmaBnah-

men zu er-

mitteln.

DIE MOBILITY OBSERVATION BOX
ZEICHNET AUS:
erfullt héchste Datenschutzs-
tandards gemaf DSGVO
energieautark
unaufféllig
rasch und flexibel einsatzbereit
zuverléssig

UNSERE SERVICES UND
LEISTUNGEN IM UBERBLICK:
Verkehrskonflikiuntersuchungen
objektive Bewertung der
Verkehrssicherheit
Evaluierung infrastruktureller
MafBnahmen
Erhebung des Verkehrs-
autkommens
spezifische Unfersuchungen
einzelner Mobilitétsformen (z. B.
e-Scooter)
kosteneffiziente Handlungs-
empfehlung zur Steigerung der
Verkehrssicherheit
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ESRIUM — ZUKUNFTSWEISENDE TECHNOLOGIE
FUR DEN STRASSENVERKEHR

Finf ATTC-Mitglieder kooperieren in einem internationalen Infrastruktur-Forschungsprojekt

ESRIUM steht kurz fir "EGNSS-enab-
led Smart Road Infrastructure Usage
and Maintenance for increased ener-
gy efficiency and safety on European
road networks” und ist der Name ein
Innovation- und  Forschungsprojekt,
das Teil des EU-Férderprogramms Ho-
rizon 2020 ist. Unter den neun Firmen,
die sich international daran beteiligen,
sind auch die finf ATTC-Mitglieder
JOANNEUM RESEARCH, der als Ko-
ordinator fungiert, die ASFINAG, die
FH-OO, EVOLUT, und — mit einer Un-

ferstitzungserklérung — EBE.

Baustellen gilt es méglichst zu ver-
meiden, sie sind das Argernis des
Autofahrers, kosten ihm Zeit und dem
StraBenbetreiber Geld. Die ASFINAG
arbeitet stetig daran, Sanierungsmaf-
nahmen zu optimieren. In diesem Pro-
iekt leisten die ATTC /ESRIUM-Partner
mit Nutzung des EGNSS (European
Global Navigation Satellite Systems),
bekannter unter dem Namen ,Gali-
leo”, einen innovativen Beitrag zu die-
ser Optimierung.

Mittels  unterschiedlicher ~ Sensoren
werden StraBenoberflachen auf Auto-
bahnen und Schnellstrafden untersucht,
um StraBenschéden wie kleine Risse,
beginnende Spurrinnen oder Schlag-
locher moglichst frihzeitig zu erfas-
sen. Unebenheiten werden lokalisiert,
bevor sie zu einem Sicherheifsrisiko
werden. Eine defailgetreve Strafen-
abnutzungskarte wird im Zuge einer
Erfassung durch autonom navigieren-
de Fahrzeuge erstellt, in der samiliche
Beeinftrachtigungen  zentimetergenau
kartografiert sind. So werden StraBen-
betreiber in der Lloge sein, den Stro-
Beninstandhaltungsaufwand  durch
opfimale Planung und punkivelle Sa-

nierungen zu senken. Dies wird mitfels
vorgeschlagener Fahranpassungen in
weiterer Folge die Verkehrssicherheit
insbesondere fur schwere Fahrzeu-
ge erhdhen, denn unter Bericksichti-
gung der nahenden Markfeinfihrung
teilautomatisierter  Lkw-Flotten  kann
die genaue Spur dieser Fahrzeuge
durch die Kommunikation préziser
Routing-Empfehlungen fir Spurrillen
sowie querspurige Verhdlisse ange-
passt werden. Mittels standardisierter
Nachrichten werden  zielgerichtete
Informationen wie zum Beispiel Spur-
variationsempfehlungen oder Positi-
onskorrekturdaten an vernetzte Fahr-
zeuge geschickl. Maglich ist dies, da
die ASFINAG, europaweit als erster
StraBenbetreiber, ein System namens
C-ITS (Cooperative Intelligent Trans-
port Systems) fur den sténdigen und
direkten Austausch von sicherheitsrele-
vanten Daten zwischen Fahrzeug und
StraBe bereits ausrollt.

AUF DIESE WEISE WIRD EINE
GLEICHMASSIGE ~ STRASSENBE-
NUTZUNG UND DAMIT MINI-
MIERTE  ABNUTZUNG  GEZIELT
ERREICHT. DIES BEDEUTET FUR
STRASSENBETREIBER WIE DIE AS-
FINAG MASSIVE KOSTENEINSPA-
RUNGEN. DIESE TECHNOLOGIE,
BEI AUTOMATISCHER KONTROLLE
DER STRECKEN, FUHRT ZUR SCHO-
NUNG DES STRASSENOBERBAUS,
MINIMIERT DEN BEDARF AN SA-
NIERUNG, ERHOHT DIE SICHER-
HEIT AUF DEN STRASSEN UND
VEREINFACHT PLANBARKEIT UND
AUSFUHRUNG DER INSTANDHAL-
TUNG.

Dr. Matthias Ruther (JOANNEUM
RESEARCH) leitet das Gesamtprojekt

ESRIUM. Gemeinsam mit Dr. Wolf-
gang Schildorfer und Dr. Matthias
Neubaver (beide FH-OO) erforschen
sie mit den Teams ihrer fihrenden
Forschungsinstitute  die  innovativen
und wissenschaftlichen Aspekte. Der
Softwarespezialist EVOLIT entwickelt
die Plattform zur Ubersichtlichen und
verstandlichen Darstellung der kom-
plexen Daten. Die ASFINAG stellt un-
ter der leitung von Jacqueline Erhart
sowohl die benstige Infrastruktur als
auch die Expertisen der StraBenbetrei-
ber zur Verfigung. EBE unferstitzt im
Bereich Baustelleninfrastruktur durch
ihr Know-how.

Daten zum Projekt ESRIUM
Laufzeit: 36 Monate,
Start Dezember 2020

Projekivolumen: 3 Millionen Euro

Projekipartner:
Koordinator: JOANNEUM RESEARCH
Forschungsgesellschaft mbH

Projekipartner
ASFINAG Autobahnen- und
SchnellstraBen-Finanzierungs-
Aktiengesellschaft
ENIDE SOLUTIONS, S.L
EVOLUT Consulting GmbH
FH OO FORSCHUNGS &
ENTWICKLUNGS GMBH
Finnish Geospatial Research
Institute of the National Land
Survey of Finland
NNG Software Developing and
Commercial LLC
Politecnico di Milano

Virtual Vehicle Research GmbH

I von Peter Hiauf Pixabay

ESRIUM // Matthias Ruther, Wolfgang Schildorfer, Jacqueline Erhart, Michael Weilguny
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ACHTUNG BAUSTELLE

Baustellen entlang von Autobahnen und SchnellstrafBen behindern den Verkehrsfluss, sind im Extremfall fur
stundenlange Staus verantwortlich und nervig fir alle Verkehrsteilnehmer:innen. Zudem stellen sie einen beson-
deren Gefahrenbereich im Verkehrssystem dar. Aus diesem Grund haben die sichere Filhrung der Verkehrsteil-
nehmer:innen in diesem sensiblen Bereich, sowie der Schutz des Baupersonals oberste Prioritat.

Durch Verengungen und Verschwen-
kung von Fahrstreifen, komplexe Fahr-
verhdltnisse, einem teilweise sehr ho-
hen Verkehrsaufkommen, zu hohen
Geschwindigkeiten, Ablenkungen und
Fahrfehlern ereignen sich jedes Jahr
zahlreiche schwere und tédliche Un-
félle im Bereich von Baustellen. ImJahr
2019 waren es in Summe 282 Unfdlle
auf Osterreichs FreilandstraBen, dazu
zahlen Autobahnen, Schnellstrafben
und LandesstraBen. Davon ereigneten
sich 121 Unfélle auf Autobahnen. Ins-
gesamt wurden dabei 380 Personen
verletzt und funf Personen getétet. Um
diese Zahlen weiter zu senken, miissen
die MaBnahmen optimiert und lou-
fend verbessert werden.

Einer der Wege die Unfallzahlen
im Bereich von Baustellen weiter zu
senken, besteht in der frihzeitigen,

dynamischen Warnung der Verkehr-
steilnehmer:innen vor bevorstehenden
Baustellen und Gefahrensituationen,
wie z. B. Staus oder Unfallen.

UNFALLZAHLEN AUF AUTOBAH-
NEN UND SCHNELLSTRASSEN:
Jahr 2019: 282 Unfalle im
Bereich von Baustellen
380 verletzte und

5 getotete Personen
Hauptunfallursachen: Komplexe
Fahrverhdltnisse, zu hohe
Geschwindigkeiten, Ablenkung
und Fahrfehler

In Osterreich erfolgt die Warnung der
Verkehrsteilnehmer:innen im Zulauf zur
Baustelle in der Regel tber eine stati-
sche Beschilderung. Sofern eine Ver-
kehrsbeeinflussungsanlage  (VBA) in
diesem Bereich vorhanden ist, kann
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auch diese zur Warnung vor der Bau-
stelle zum Einsatz kommen. Im Nah-
bereich der Baustelle kommen neben
der statischen Beschilderung teilweise
auch LED-Vorwarnhdnger zum Einsatz.
Aut letzteren werden in der Regel Ge-
schwindigkeitsbeschrankungen  und
die Verkehrsfuhrung fur den bevorste-
henden Baustellenbereich angezeigt.
Eine verkehrsabhéngige automatische
Steverung der LED-Vorwarnanhénger
erfolgt derzeit nicht auf Osterreichs
Autobahnen und Schnellstrafben.

Anders zeigt sich die Situation bei un-
seren Nachbarn in Deutschland. Ne-
ben der statischen Beschilderung zur
Verkehrsleitung kommen sogenannte
Stauwarnanlagen im Annéherungsbe-
reich von Baustellen zum Einsatz. Sie
warnen im Vorfeld die Verkehrsteilneh-
mer:innen vor Stausituationen bzw. re-

n die Geschwindigkeiten in diesem
eich entsprechend der aktuellen
kehrsstérke und tragen somit zur Er-
ung der Verkehrssicherheit bei. Zu-
lich bieten sie die Méglichkeit, den
kehr im Baustellenbereich zu iber-
chen und besser lenken zu kénnen.

Stauwarnanlage besteht aus
ss- und Anzeigesystemen. Bei den
ssystemen kommen Sensoren zum
atz, mit denen die Verkehrsdaten
Ceschwindigkeiten, Fahrzeuglén-

und Nettozeitlicken gemessen
rden und auf Basis dessen sich die
kehrsstarken ergeben. RGB-LED-
In dienen als Anzeigesysteme.
se werden an mehreren Quer-
niften (weiters Anzeigequerschnitt
annt) am rechten und linken Fahr-
nrand aufgestellt.

Abhangigkeit von der durch-
niflichen  Geschwindigkeit  und
Verkehrsstérke wird den Verkehr-
Inehmer:innen bei einem mittleren
schwindigkeitsniveau  (zwischen
km/h und 35 km/h) das Verkehrs-
hen ,Achtung” mit dem Zusatz
ugefahr”, bei einem niedrigen
schwindigkeitsniveau  (unter 35
h) das Verkehrszeichen ,Stau” an-
eigt.

EBE SOLUTIONS GMBH BE-
HAFTIGT SICH SEIT VIELEN
REN MIT DER ENTWICKLUNG
N DICITALEN SYSTEMEN ZUR
OHUNG DER VERKEHRSSI-
ERHEIT IM  BAUSTELLENBE-
.

Rahmen von geférderten  For-
ungs- und Entwicklungsprojekten
B. durch die FFG - Osterreichische
schungsférderungsgesellschaft)
rden die Grundlagen fir ein inno-
ives, mobiles Verkehrsbeeinflus-
gssystem erarbeitet (prototypische
icklung). Auf Basis dieser Ergeb-
e wurde das System in den letzten

Jahren zu einem serienreifen Mobi-
le Troffic Information System (MTIS)
iberfuhrt. Dieses besteht aus strafden-
seiigen Komponenten sowie einem
Leitstand, Uber den die strafenseitigen
Komponenten verwaltet und gestevert
werden kénnen.

Die straPenseitigen  Komponenten
umfassen Anzeige- (RGB-LED-Tafeln)
und  Messsysteme  (Radarsensoren
u. Bluetooth/WLAN-Sensoren). Die
gemessenen Verkehrsdaten werden
in Echizeit an den leitstand Ubertra-
gen, automatisch ausgewerfet und
bilden die Basis fur den Steuerungs-
algorithmus der RGB-LED-Tafeln. Mit
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Schematischer Aufbau einer typischen
Stauwarnanlage (3 Messquerschnitte

und 3 Anzeigequerschnitte).
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dem Mobile Traffic Information Sys-
tem hat die EBE Solutions GmbH in
Deutschland bereits Fud gefasst. Zu
den Kunden zahlt unter anderem eines
der groften Baustellenabsicherungs-
unternehmen, welches Baustellen auf
Autobahnen mit diesem System im
gesamten deutschen Bundesgebiet
absichert. Auch in Osterreich kam das
System bei einer Autobahnbaustelle
iber die Sommermonate testweise
zum Einsatz.

Aktvell arbeitet die EBE  Solutions
GmbH an der Weiterentwicklung des
Systems. Die Schwerpunkfe der Wei-
terentwicklung  umfassen  folgende
Punkte:

* Integration von Drittsystemen: Um
die Kosten der Baustellenabsiche-
rung (Hardwarekosten fur neue
Systeme, Kosten fur den Auf- und
Abbau der Systeme| reduzieren zu
konnen, sollen bestehende Anzei-
gesysteme, wie z. B. Prismenwen-
der, Verkehrsbeeinflussungsanla-
gen und Wechselverkehrszeichen,
sowie Sensorsysteme wie z. B.
Daverzdahlstellen, welche sich ent-
lang der Strecke befinden, in das
System infegriert werden k&nnen.

Da es sich hier um eine Vielzahl
unterschiedlicher Systeme handelt,
liegt der Fokus auf der Entwicklung
einer offenen Schnittstelle, Uber
die mit den jeweiligen Anzeige-
und Sensorsystemen kommuniziert
werden kann.

* Spurselektive  Erfassung  und
Analyse der  Verkehrsdaten:
Um den Verkehrsfluss im Bereich
von Baustellen zu optimieren,
sind  zuverldssige und genaue
Verkehrsdaten notwendig. Aktuell
werden die Verkehrsdaten (Fahr-

Fohrzeugklossen,
>>>

zeugmengen,
Geschwindigkeiten,



Nettozeitlicken) mit einem Sensor,
welcher am Fahrbahnrand aufge-
stellt ist, erhoben. Eine spurselekti-
ve Erfassung und Analyse der Ver-
kehrsdaten ist dadurch nur bedingt
méglich (z. B. in Situation mit einem
erhshten Verkehrsautkommen auf
der rechten Fahrspur). Ziel ist die
Entwicklung eines Sensorsystems,
das eine spurselekiive Erfassung
und Analyse (Informationsfusion)
der Verkehrsdaten —ermaglicht.

Um die erhobenen Verkehrsdaten
auch den Infrastrukturbetreibern
und in weiterer Folge den Verkehr-
steilnehmeriinnen zugdnglich zu
machen, wird eine offene Schnitt-
stelle realisiert.

DAS MOBILE TRAFFIC INFORMATION SYSTEM DER

EBE SOLUTIONS BESTEHT AUS EINEM LEITSTAND UND
STRASSENSEITIGEN KOMPONENTEN. DIE WEITERENT-
WICKLUNG DES SYSTEMS UMFASST DIE INTEGRATION
VON DRITTSYSTEMEN (ANZEIGE- UND MESSSYSTEME ENT-

* Integration von C-ITS-Modulen

zur Ubermittlung der Verkehr-
sinformationen in  Fahrzeuge:
C-ITS  (Cooperative Intelligent
Transport Systems) sind aktuell bei
der Absicherung von Baustellen
kein Thema fur Baustellenbetreiber.

Dies ist aber die Grundloge
for das autonome Fahren. In-
ternafional wurden bisher nur
wenige  Pilotprojekte in  die-
sem  Bereich  durchgefihrt.

In die bestehenden Absiche-
rungssysteme  der  Baustel-
lenbetreiber  sind  C-ITS-Mo-

dule  noch nicht infegriert.

Die Redlisierung von C-ITS

LANG DER STRECKE) SOWIE C-ITS.

mend voran. Eines der beschrie-
benen Day-1 Services (ersfe infer-
national abgestimmte Formate) ist
die Bereitstellung von Baustellenin-
formationen und Staumeldungen.

Ziel der Weiterentwicklung ist die
Integration von C-ITS in das be-
stehende System, um erste C-ITS
Services realisieren zu kénnen
und global sichtbar zu machen.

Energiemanagement u. Daten-
kommunikation:

Im Rahmen der Weiterentwicklung
werden auch neue Energiemo-
nagement- und Datenkommuni-
kationskonzepte gefestet und bei
Erfolg integriert.

Services schreitet in-  Weitere Informationen zum Mobile
ternational aber  Traffic Information System erhalten Sie
zuneh-  bei Mario lange und Alfred Paukerl.
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MOBILFUNK ENTLANG DER BAHNSTRECKEN

Bahnfahren ist jetzt noch sicherer und noch attraktiver: Mit einem Investitionspaket von 100 Mio. € verbesserten
die OBB-Infrastruktur AG und die Mobilfunkbetreiber Telekom Austria, T-Mobile und Hutchison seit 2015 die
Netzabdeckung entlang der wichtigsten Bahnstrecken Osterreichs mit GSM (2G), UMTS (3G) und LTE (4G).

Was fir einen alleine nicht maglich
ist, kann gemeinsam realisiert werden”
- zur Verbesserung der Nefzabde-
ckung enflang der Bahnsirecken hat
die OBB-Infrastruktur AG die  Initia-
five ergriffen und mit allen Netzbe-
freibern  Kooperationsabkommen ge-
schlossen. Im Zuge dieses Projekts wird
ein durchgdngiges Service enflang
der Bahnstrecken gewdhrleistet. Der
Bereich Bahnsysteme der OBB-Infra-
struktur AG ist dabei fur die Errichtung
der Standortinfrastruktur verantwortlich
und stellt auch die Breitbandanbin-
dung mittels Glasfaserkabel zur Verfi-
gung. Die Mobilfunkbetreibern nutzen
gemeinsam die errichtete Infrastruktur
und risten ihrerseits die Funkstationen
mit Systemtechnik aus, die sie in ihre
bestehenden Netze infegrieren.

Verfigbarkeit von Kommunikation
im Bahnbetrieb

Die OBB-Infrastruktur AG verfolgt in
dem Projekt auch das Ziel, eine Re-
dundanz fir ihr eigenes betrieblich
genuiztes  Funkkommunikationsnetz
GSM-R aufzubauen. Durch die nun
errichtete durchgehende Netzabde-
ckung wird, neben der Erweiterung
des Services fur Bahnkunden, die Ver-
fugbarkeit der betrieblichen Kommu-
nikation erhdht. Schon heute nutzen
zahlreiche  Bahn-Applikationen  die
Konnektivitat der sffentlichen Mobil-
funknetze fur betriebliche Zwecke. Der
Bereich Bahnsysteme der OBB-Infra-
struktur AG setzt damit weitere Schritte

in Richtung Digitalisierung der Eisen-
bahn.

OBB-Infrastruktur // Christian Veits

Herausforderungen  Mobilfunkver-

sorgung entlang der Bahn

* Hohe Geschwindigkeiten

* Hohe Spitzenauslastung

* Tunnels und Unterfihrungen
gar nicht versorgt

* Hohe Dampfung in Zuggamituren

* Ausbau wéhrend des
Bahnbetriebs

* Teilweise beengte Platzver-
halinisse und schwere Zugéng-

lichkeit

Maf3nahmen entlang der Strecke

Im Zuge der MaBnahmen errichtet
die OBB-Infrastruktur AG Fundament,
Finhausung, Mast einschlieBlich An-
tenne und HF-Verkabelung, Stromver-
sorgung und Ubertragungstechnik an
den gemeinsam mit den Mobilfunkbe-
freibern abgestimmten Standorten. Zur
Bereifstellung eines durchgehenden
Services entlang der Bahnstrecken
werden Makrostandorte, sowie auch
Remote-Unit Keften (vorwiegend in
Tunnels) realisiert. Bei der Standort-
wahl liegt das Augenmerk auf der Mit-
nutzung und Wiederverwendung von
vorhandenen  Einrichtungen  (Fahrlei-
tungsmasten, Bestandsfunkeinrichtun-
gen, Llichtwellenleiter, Ubertragungs-

technik).

Versorgung von 1.500 km
Bahnstrecke

Seit 2015 wird die Mobilfunkversor-
gung in 2 Phasen entlang 38 ausge-
wadhlter, stark befahrener Bahnstrecken
ausgebaut. Das Ausbauprojekt bein-
haltet die wichtigsten Pendlerstrecken
wie Wien-Salzburg und Wien-Graz,
sowie hochrangige S-Bahn Verbin-
dungen in den Bundeslandern.
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Wo stehen wir heute?

BISHER  WURDEN RUND 600
MASSNAHMEN ZUR GEWAHR-
LEISTUNG EINES DURCHGEHEN-
DEN  SERVICES ENTLANG DER
BAHNSTRECKEN UMGESETZT.
DAS PROJEKT FUR DEN STRECKEN-
SEITIGEN  AUSBAU VON CA.
1.500KM BEFINDET SICH NUN
KURZ VOR DEM ABSCHLUSS,
UND ES SIND FUR DIE ZIELERREI-
CHUNG NUR NOCH WENIGE
MASSNAHMEN ZU FINALISIEREN.
UNGEACHTET DESSEN PROFITIE-
REN DIE BAHNKUNDEN BEREITS
VON DER DURCHGANGIGEN
VERSORGUNG UND DER WEIT-
AUS VERBESSERTEN BANDBREITE.

5G, Optimierung und Ausblick

Der bisherige Ausbau beinhaltete
die Technologien 2G, 3G und 4G.
Jedoch werden bestehende Netze
laufend optimiert, um den Bahnkunden
die bestmagliche Performance zu
bieten und die Verfugbarkeit fir den
Bahnbetrieb nach héchsten Mafste-
ben sicher zu stellen. Dazu werden
die ausgebauten Strecken regeméBig
gemessen und, wo notwendig, ent-
sprechende  Optimierungsmafnah-
men gesetzt. Derzeit legt die OBB-In-
frastrukiur AG  die  Grundsteine  fir
einen weiteren Mobilfunkausbau. Im
Zuge dessen ist auch ein Upgrade
auf die 5G Technologie vorgesehen.
Da in Zukunft weitere bahnspezifische
Dienste Uber ¢ffentliche 5G Netze ge-
fohrt werden sollen, fihrt die OBB-Inf-
rastruktur AG in Kooperation mit einem
ssterreichischen  Mobilfunkbetreibern
u.a. den ersten weltweiten Network
Slicing Piloten fur bahnbetriebliche
Anwendungen durch. Es wird er-

wartet, dass die 5G Technologie in-
feressante neue Kooperations- und

Business-Modelle fur B2B, wie auch
for B2C bringen wird.

WILAN am Bahnhof

Die Benutzung von mobilen Diensten
ist nicht nur im Zug sondern auch am
Bahnhof mitilerweile zur gesellschaft-
lichen Selbstverstandlichkeit gewor-
den. Die OBB-Infrastrukiur AG hat dies
erkannt, und startete im Jahr 2014 den
Ausbau von WLAN in ésterreichischen
Bahnhéfen. Seitdem wurden knapp
100 Bahnhéfe mit WLAN ausgerUstet.
Die OBB-Infrastrukiur AG bietet damit
ein hohes MaB} an Konnektivitat und
digitaler Vemetzung, welches fur die
Bahnkunden kostenfrei nutzbar ist. Das
Senviceangebot wird laufend erweitert
und am Stand der Technik gehalten.

Das Angebot fir den kostenlosen Zu-
gang zum Infernet an den ausgeris-
fefen Bahnhéfen wird von den Kunden
sehr gut angenommen. Das Projekt be-
inhaltet neben der Ausstattung vor Ort
(WLAN Access Points) auch die Netz-
infrastruktur, um die Daten abzufihren
und einen sicheren Ubergong ins Inter-
net zu gewdhrleisten. Mit dem Ausbau
der WLAN-Infrastrukiur erhielten die
Kunden auch eine affrakiive ,landing
Page” als zusaitzliche Informationsplaft-
form, auf der bahnhofsbezogene Infor-
mationen, aktuelle Streckenbeeintréch-
figungen und die akiuellen Ankinfte
und Abfahrien der Zige angezeigt
werden.
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WEGWEISENDE SENSORIK UND ALGORITHMEN

Wie kann ich neue Sensorsysteme oder Algorithmen bereits im Ansatz richtig bewerteng Und dabei sicher sein, dass
nichts Gbersehen wird2 Kann ich etwas testen, das noch nicht gebaut iste Lasst sich die Zulassung vereinfachen? All
das sind gdngige Fragen unserer Kunden und Partner. M2C ExpertControl GmbH bietet darauf eine Antwort.

Seit 20 Jahren setzt sich M2C Expert-
Control dafir ein, die Digitalisierung
und Automatisierung von Systemkom-
ponenten und auch deren Entwicklung
effizient voranzutreiben. Die besonde-
re leidenschaft gilt dabei der Lokali-
sierung von Fahrzeugen und Obijekten
in allen Domanen. Aber auch ganz
andere  Anwendungsfélle im  multi-
modalen Verkehr werden betrachtet,
insbesondere mit Blick auf den Einsatz
oder die geschickte Kombination inno-
vativer Sensortechnologien. Dazu ver-
binden wir unsere fundierte Expertise
im Bereich Sensorik / Sensorfusion mit

der Methodenkompetenz in modell-
basierter Entwicklung und Simulation,
was zahlreiche neue Maglichkeiten
erdffnet.

Hier seien nur einige genannt:

* effekiive Bewertung von Konzepten

* ausfihrbare Spezifikationen

* Software-Entwicklung und Test
unabhéngig von der Hardware

* Einsparung von Prototypen

* frihe Erkennung und Behebung
von Fehlern

* Datenerhebung in der Simulation
zur Vereinfachung der Zulassung

M2C ExpertControl // Angelika Rettinger, Robert Arndt

Und das Beste daran: unser modell-
basierter, simulativer Ansatz ist Uber
alle Branchen und Doménen hinweg
anwendbar und bringt Ersparnisse in
kurzer Zeitl

THEMEN IM FOKUS
Bahntechnik, Telematik, Automo-
biltechnik, Robotik
Innovative Konzepte und zukunfts-
weisende Lésungen
Methodenkompetenz
Sicherheitskritische Applikationen

Als exemplarisches Beispiel und zur
Veranschaulichung méchten wir hier
unsere Simulafion innovativer Loka-
lisierungslésungen  im  Bahnbereich
ndher erléutern. Die aktuell untersuch-
fen Technologien sind Sensoriken wie
Clobal Navigation Satellite System
(GNSS) oder Inertial Measurement
Unit (IMU), aber auch neue Techno-
logien wie Fiber Optic Sensing (FOS)
und Video.

Die Anwendungsfelder sind sehr viel-
faltig und reichen vom Technologie-
vergleich tber die Definition von An-
forderungen bis hin zum Design von
Multisensormodulen und Fusionsalgo-
rithmen. Aber auch die Qualifizierung
von Sensoren, eine sichere Architektur
und die Unterstitzung der Zulassung
werden mit abgedeckt.

Fur beliebige Strecken und Zugkom-
positionen kann in der Simulation eine
virtuelle Referenzfohrt generiert wer-
den, die als Eingang fir detaillierte
Sensormodelle dient.

Die Sensormodelle liefern realitétsna-
he Ausgangswerte — vergleichbar mit
Messwerten. Diese werden nun zum

Referenz

Generierung Topologie Sensor-

modelle
Referenz

DER MODELLBASIERTE, SIMULATIVE ANSATZ
IST UBER ALLE BRANCHEN UND DOMANEN HINWEG
ANWENDBAR UND BRINGT ERSPARNISSE IN KURZER ZEIT!

Testen von verschiedenen Sensorkom-
binationen und  Fusionsalgorithmen
verwendet. Dabei erhdlt man unter
anderem die Positionsdaten, welche
auf einer Karte visualisiert werden.

Als Basis dieser modellbasierten Simu-
lation werden Messdaten der aktuell
verfigbaren Sensoriken herangezo-
gen, wie z. B. Daten aus bereits vor-
handenen Messungen, Fahrten etc.
Aufbauend darauf wurden detaillierte
Sensormodelle entwickelt und gegen
eine Referenz validiert. Das resultie-
rende Verhalten wird dann in einer vir-
tuellen Umgebung simuliert.

Somit lassen sich neue Sensortech-
nologien, Sensorkombinationen oder
Fusionsalgorithmen véllig flexibel und
jederzeit festen, parametrieren und
evaluieren. Dariber hinaus kénnen
beliebige Fehler eingestreut und re-
produziert werden oder es k&nnen
einzelne Sensoren bzw. Komponen-
ten in der Simulation einfach zu- oder
abgeschaltet werden.

Auf diese Weise werden die Verfig-
barkeit und die Verldsslichkeit von
Sensorkombinationen getestet.

Fehler-

einstreuung

Digitale Karte
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Fur sicherheitskritische Anwendungen
kénnen die  Simulationsergebnisse
als essentieller Baustein fur die vor-
geschriebenen Nachweise dienen.
Dofur verwenden wir ausschlieBlich
zulassungsféhige Ansétze und Me-
thoden. Aber auch erforderliche sta-
fistische Auswertungen wie z. B. Ver-
teilungsfunktionen der Fehler werden
durchgefthrt. Damit l&sst sich Uberpri-
fen, inwieweit die Sicherheitsanforde-
rungen erfullt werden.

Um statistisch relevante Ergebnisse
zu erzielen oder auch um denkbare
Varianten zu vergleichen, kénnen alle
Tests wahlweise in Realzeit ausgefihrt
werden — oder unzdhlige Betriebs-
stunden in nur wenigen Minuten simu-
liert werdenl

Sichere Lokalisierung & Simulation
mit M2C ExpertControl GmbH

SENSORIK / SENSORFUSION

e GNSS, IMU, Odometrie

e Video, Radar, LIDAR

* Fiber Optic Sensing (FOS)
Mobilfunk

Fusion 1
Fusion 2

Sicherungs-

Position
konzept

Fusion n



164 Bus-, Bim- und U-Bahn-Lini-

en verbinden auf mehr als 1.100

Kilometern die gesamte Stadt. Bis
zu 2,6 Millionen Fahrgéste taglich
nutzen die Offis, mehr als 852.000
Menschen haben bereits eine
365-Euro-Jahreskarte. Die Wiener
b Linien investierten 2020 knapp 370
Millionen Euro in das Offi-Netz.

NOCH MEHR U-BAHN FUR WIEN

Klimaschutz geht uns alle an. Wer aufs Auto verzichtet und in die Offis umsteigt, traigt aktiv zum Klimaschutz bei.
Genau deshalb wird das U-Bahn-Netz auch weiter ausgebaut.

In wenigen Jahren werden mehr
als zwei Millionen Menschen in
unserer Stadt leben. Um mit dem
Bevolkerungswachstum  Schritt zu
halten, muss auch das Offi-Ange-
bot ausgebaut und verbessert wer-
den. Denn nur wer mit den Offis
unterwegs ist, frégt aktiv zum Klima-
schutz bei und spart pro Jahr bis zu
1.500 kg CO,-Emissionen ein.

Nach groPen Stadtentwicklungs-
projekien wie der U2-Verldngerung
in die Seestadt oder der U1-Ver-
léngerung nach Oberlaa erfolgt
mit dem U2xU5-Ausbau ein wich-
figer Lickenschluss im innerst&dti-
schen U-Bahn-Netz.

Denn das Rickgrat und damit auch
der Erfolgsgarant des offentlichen
Verkehrs ist das leistungsfahige

U-Bahn-System. Der U-Bahn-Bau
bringt nicht nur positive Auswirkun-
gen fur die Fahrgaste und die Um-
welt, sondern schafft und sichert
rund 30.000 Arbeitsplétze Uber

viele Jahre.

Durch den vollautomatischen Be-
trieb wird die U-Bahn noch sicherer
und noch zuverldssiger. Bahnsteig-
wdnde und -tiren, die Wartende
von den Gleisen trennen und sich
erst dffnen, nachdem der einfahren-
de Zug zum Stillstand gekommen
ist, schitzen verlasslich vor Unfal-
len. Verzégerungen durch Gegen-
stande auf den Gleisen sind damit
ebenfalls Geschichte. Die vielen
Mitarbeiterinnen  und  Mitarbei-
ter der Wiener Linien sorgen aber
natirlich auch in Zukunft fir einen
funktionierenden  U-Bahn-Betrieb:

Anstatt in der Fahrerlnnen-Kabine
Routineaufgaben zu erfillen, wer-
den sie bei der U5 in den Zigen
und auf dem Bahnsteig unterwegs
sein. So sind sie sichtbar sowie an-
sprechbar und bieten noch mehr
Service fir die Fahrgaste.

Damit man in Wien auch in Zukunft
offentlich noch besser unterwegs
sein wird, ist der umfangreiche
Ausbau einer noch leistungsfahige-
ren U-Bahn notwendig. Wie viele
Personen im Verhdlmis zur genutz-
ten Fléiche von A nach B gebracht
werden, zeigl, wie wirksam der
vorhandene Raum genutzt wird.
Die Wiener Offis haben hier klar
die Nase vorne und sind vier Mal
effizienter als der motorisierte Indi-

vidualverkehr. Die U-Bahn ist sogar
20 Mal effizienter als der Pkw.

39 Wiener Linien // Alexandra Reinagl|
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PROFESSIONELLER EINSATZ
VON DROHNEN IN OSTERREICH

Mit SOARIZON bietet Thales eine Plattform fir digitales, operatives Drohnenmanagement.

Der Einsatz von Drohnentechnologie
nimmt exponentiell zu. Unbemannte
und autonome Technologie wird viele
Bereiche unseres lebens veréndern.
Deshalb ist es jetzt an der Zeit, in Inno-
vationen zu investieren, die das volle
Potenzial von Drohnen ausschépfen.

Effizientes Drohnenmanagement

SOARIZON ist eine Drohnenma-
nogememsoﬂwore zur effizienten Pla-
nung von Drohnenmissionen vor allem
im professionellen Umfeld, bietet aber
auch Unferstitzung bei der privaten
Routenplanung. Die Verwendung der
SOARIZON-Plattform erhsht die Effi-
zienz bei der Planung sowie auch die
Sicherheit. Mit einer professionellen
Planung werden die akivell gultigen
MaPBnahmen der EU-Drohnenver-
ordnung eingehalten und efwaige
Risiken vorab reduziert. Professionelle

Thales // Christian Loew

Missionen, die an wiederholte Routen
gebunden sind, kénnen automatisiert
durchgefihrt werden. Durch die ge-
plante Kooperation mit Austro Control
soll vor allem die Schnittstelle zur Zu-
lassungsbehdrde optimal geldst wer-
den.

Einsatzméglichkeiten

Das Potenzial von Drohnen kann etwa
zur Uberprifung und Uberwachung
kritischer Infrastrukturen, fur zeitkritische
Guterfransporte, z. B. im medizini-
schen Umfeld, oder fir Transporte in
verkehrstechnisch schlecht erschlosse-
ne Regionen genufzt werden. Wenn
man an die Mobilitgt von morgen
denkt, werden auch dort Drohnen
kinftig eine Rolle spielen.

ALS ERGANZUNG ZUM BISHE-
RIGEN ~ PERSONENTRANSPORT

KONNTEN DROHNEN VOR Al-
LEM IM URBANEN BEREICH NUT-
ZEN BRINGEN, ABER AUCH IM
NICHT-URBANEN BEREICH BEIM
TRANSPORT INS STADTZENTRUM
UNTERSTUTZEN.

Pilotversuch

Nach erfolgreichen Pilotversuchen
von COVID-19-Testlieferungen in ent-
legene Gebiete in Schotiland wird
nun in Osterreich mit einem Konsorti-
um, das alle relevanten Stakeholder
zusammenfasst, an einem Pilotprojekt
gearbeitet.

Gemeinsam mit dem Roten Kreuz ar-
beitet das Team daran, zu zeigen,
wie mit Drohnen kritische medizinische
Guter, wie Blutkonserven, maglichst
schnell und effizient von Stationen
des Roten Kreuzes zu Krankenhé&usern
fransportiert werden kénnen.

COPYRIGHT SOARIZON by Thales

Bis 2022 rechnet man weltweit mit 35
Millionen handelsiblichen Drohnen -
davon rund 25 % in Europa. SOARI-
ZON untferstiitzt von der Planung tber
die Durchfihrung bis zur Dokumenta-
tion des Drohnenflugs. Als Weltmarkt-
fuhrer fur Air Traffic Management Sys-
teme bringt Thales seine Expertise nun
auch beim professionellen Einsatz von
Drohnen ein.




OAMTC SMART CONNECT

,Remote-Pannenhilfe” des Clubs wird laufend um neue praktische Funktionen erweitert

Vor zwei Jahren hat der OAMTC mit
Smart Connect einen neuen digita-
len Service entwickelt. Dabei werden
Fohrzeuge mit Hilfe eines Connec-
tors, der beim OBD-Diagnosestecker
des Fahrzeuges angebracht wird, mit
dem Technischen Helpdesk des Mo-
bilitatsclubs verbunden. Dadurch kén-
nen Mdangel rechizeitig noch vor einer
Panne erkannt und kostspielige Folge-
sch&den vermieden werden.

Auch wenn das Herzstick des Produkis
weiterhin die Remotediagnose bleibt,
werden laufend neue praktische Fea-
tures entwickelt. So kann beispielswei-
se zur Freude aller Firmenwagennut-
zer, aber auch Befriebe jeder Art seit
Februar 2020 aus den Fahrzeugdaten
automatisch ein finanzamtskonformes
Fahrtenbuch generiert werden.

Was ist Smart Connect?

Aut jeden Fall ein wesentlicher Schritt
in die Zukunft der Pannenhilfe. In mo-
demen Autos werden technische De-
fekte und Stérungen in Fehlerspeichern
im Steuergerdt gespeichert. Statfische
Fehler bleiben gespeichert, sporadi-
sche Fehler werden automatisch ge-
l6scht, wenn der Fehler nach einer be-
stimmten Anzahl von Fahrzyklen nicht
mehr auffritt. Smart Connect liest diese
Fehlercodes aus und tbermittelt sie an
die clubeigene Zentrale. Im Steuerge-
rat bereits geldschte Fehler gehen so-
mit nicht verloren, sondern liegen den
OAMTC-Technikern zur Analyse und
weiteren Diagnose vor. Smart Connect
warnt somit rechizeitig vor Schaden,
noch bevor es zum unfreiwilligen Zwi-
schenstopp kommt. Detektiert werden
unfer anderem Batterieladung und
Elektrik-Zustand, Fehler der Elektronik,
allgemeine Wartungshinweise sowie
for Fahrzeug und Umwelt schadliches
Fahrverhalten.

Sollte das Auto dennoch wegen eines
Gebrechens zum Stillstand kommen,
dann kann mit Smart Connect deut-
lich zielgerichteter vor Ort durch einen
vorbei geschickten Gelben Engel ge-
holfen werden.

Wie funktioniert Smart Connect, was
wird benétigt und welche Fehler wer-
den héaufig erkannt?

Bendtigt  wird die  OAMTC-APP
(www.oeamtc.at/apps)  und  ein
ODB-Connector (Dongle), der in die
Diagnose-Buchse (ODB-Buchse) des
Fahrzeuges gesteckt wird.

Generiert ein Bauteil des Fahrzeuges
nun eine Fehlermeldung — und zwar
nur dann — wird eine Warnung direkt
an den Technischen Helpdesk ge-
schickt. Dort Ubernehmen Techniker
des Clubs die Analyse. Zeitgleich er-
halt der Fahrer eine APP-Benachrichti-
gung mit einer kurzen Fehlererklgrung
plus Option unmittelbar mit einem
OAMTC-Techniker telefonisch in Kon-

takt zu treten.

Die haufigsten Fehlermeldungen be-
treffen geringen ladezustand von
Batterien, gefolgt von mangelhaft
arbeitenden  Partikelfiltern,  Luftmas-
senmessern und  Glihkerzen. Auch
nicht ordnungsgemaf  funktionieren-
de Vorgluhanlagen stehen wdéhrend
der Wintermonate in der Statistik weit
oben.

Smart Connect wird laufend weiter-
entwickelt — vom OAMTC gemeinsam
mit seinen internationalen Schwes-
terclubs.

Smart Connect versteht sich als leben-
des Produkt. laufend werden neue
Funktionen entwickelt, wie bspw. Park-
schadenmeldungen, Diebstahlsschutz
und Abschlepp-Warnungen, die in

OAMTC // Bermhard Emig, Helmut Beig| 42

Zukunft zur Verfigung stehen werden.
Seit kurzem steht Smart Connect nicht
nur als Teil der OAMTC-App zur Ver-
fugung, sondemn auch als Web-App
mit gdnzlich neven UX-Anwendun-
gen wie Smart Watches und Fahrzeug
Dashboards.

For die Entwicklung von Smart
Connect hat sich der OAMTC mit
weltweit fihrenden Mobilitéitsclubs
vernetzt. Im Joint Venture DRVN solu-
fions Itd. haben interdisziplinére Teams
des OAMTC, des niederléndischen
ANWAB und des AA United Kingdom
gemeinsam an der Produktentwicklung
gearbeitet. In Osterreich wurden die
zu entwickelnden Services und Pro-
duktfeatures fir das Projekt gemeinsam
mit Mitarbeitenden, OAMTC-Mitglie-
dern und Nicht-Mitgliedern mit Hilfe
der OAMTC Co-Creation Plattform
Futurelob erarbeitet. Innerhalb  des
OAMTC sind samtliche Bereiche in-
volviert, u. a. IT, Fahrzeugtechnik, Kas-
sen- und Bezahlsysteme, Disposifions-
prozesse und Logistikkonzepte.

Was  unterscheidet nun  OAMTC
Smart Connect von Connected Car
Services etablierter OEMs und der
Automobilindustrie?

Neben der Tatsache, dass Smart
Connect auch fir dltere Fahrzeuge
geeignet ist, ist es vor allem der sorg-
faltige Umgang mit den generierten
und tbermittelten Daten. Der OAMTC
legt groBten Wert auf den Schutz und
die Vertraulichkeit sémtlicher Informa-
fionen seiner Mitglieder und deren
Fahrzeuge. Daher sind auch bei Smart
Connect alle Kommunikationswege
nach aktuellen kryptografischen Stan-
dards end-to-end verschlusselt und
keinem Dritten zuganglich. Die Mitar-
beiter beim Technischen Helpdesk be-
kommen im Pannenfall nur jene Daten

hen, die fur die Analysen relevant
Bewegungsprofile, Fahrten, Sto-
n und persénliche Informationen

OAMTC-App sind nur dem Fah-
lbst zugéinglich.

ligemeine Position des OAMTC
hilich Fahrzeugdaten ist weiterhin
sulig: Es muss klare Regeln geben,
ir den Konsumenten Transparenz
fen. Fahrzeugbesitzer missen ein-
dariiber Bescheid wissen, wel-
Jaten sie zu welchem Zweck einem
oder einem Automobil-Konzern
assen. Oder auch nicht. Denn
diese Option soll maglich sein,
wenn ein Fahrzeugbesitzer dem
eller untersagt, seine Bewegungs-
e zu fracken, zu speichern und an
weiterzugeben.

sicht der Funktionen von OAMTC
t Connect

atterieprobleme: Smart Connect
berwacht den Ladestand der
atterie.

abelschaden, elektrische Bau-
sile und Elekironik: Durch Smart
“onnect werden bereits bei der
betriebnahme entsprechende
\erts an den OAMTC-Helpdesk
erschickt und analysiert. Damit
snnen teure Folgeschéden ver-
nieden werden.

ahrzeug jederzeit finden mit der
Find my car”-Funktion.

Nartungshinweise: Smart

“onnect weist auf wichtige War-
ingstatigkeiten hin.

ahrtenbuch & Eco-Score: Smart
“onnect zeichnet alle Fahrten
wtomatisch auf. Aus den
Nege-Daten kann laufend ein
ahrtenbuch generiert werden.
der Eco-Score gibt Hinweise auf
las eigene Fahrverhalten.

COPYRIGHT OAMTC
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WASSERSTRASSENMANAGEMENT 2.0

Die Verkehrswelt verdndert sich stetig und kreiert neue Perspektiven. Im dynamischen Gefige der Verkehrstra-
ger im europdischen Transportnetz punktet die Binnenschifffahrt mit hohen Ladekapazitdten, stérungsarmen
Verkehrsbedingungen und Umweltfreundlichkeit. Fir viadonau ist léingst klar: Voraussetzung dafir ist eine zu-
verl@ssige und vorausschauende Instandhaltung. Die beste Strategie: konsequente Digitalisierung, die bei den
Nutzerinnen und Nutzern der Wasserstrae ankommt.

Wie fur StraPe und Schiene gilt auch
an WasserstraBen: Zustand, Verfug-
barkeit und Kosten bestimmen die
Nutzung. An der Donau arbeiten die
Experten fur Wasserstralenmanage-
ment mit einem sehr dynamischen
Verkehrssystem, das ein entsprechen-
des Eigenleben hat. Neben den kon-
kurrenzlosen Stérken des Flusses, wie
groBzigige rdumliche Verhélmisse und
hohe Belastbarkeit, ist er gleichzeitig
auch ein lebendiges Verkehrssystem,
ein vielfaltiger Naturraum fir eine
einzigartige Pflanzen- und Tierwelt,
die auf empfindliche Weise mit der
Entwicklung des Stroms verbunden ist.
Allein schon mit seiner Kraft verandert
sich der Fluss prakiisch téglich und da-
mit auch die Rahmenbedingungen fir
den sicheren Schiffsverkehr.

Umso wichtiger ist es, die Potenziale
der Digitalisierung auch in einem tra-
ditionsreichen Bereich wie der Binnen-
schifffahrt zu nutzen. Einerseits durch
ein zeilgemdBes Verkehrsmanage-
ment unter Einsatz von State-of-the-Art
Verkehrstelematikanwendungen, den
sogenannten
mationsservices  (River
Services — RIS), die fur sichere und
verlgssliche Verkehrsstréme  sorgen.
Andererseits bei der Entwicklung eines
moglichst  leistungsféhigen  Wasser-
straPen-Management-Systems fir die
Donau. Generell gilt es, Services und
Daten so bereitzustellen, dass die He-

Binnenschifffahrtsinfor-
Information

rausforderungen von morgen — wirt-
schafiliche wie &kologische - schon
heute erkannt und gelést werden
kénnen. Der Schlussel dafur liegt fur
viadonau als WasserstraBenmanager
in der konsequenten Digitalisierung

des Stroms. Die Strategie dahinter:
umfassende Daten fir optimal maf-
geschneiderte Instandhaltung und [u-
ckenloses Monitoring.

Glaserner Strom

Bei viadonau gibt man dem Fluss seit
vielen Jahren ein digitales Gesicht -
mit modernen Vermessungs- und In-
formationstechnologien, wie Multibe-
am-Echolot und GPS-Erfassung, geht
man der Donau buchstéblich auf den
Grund. Der akivelle Zustand des Fluss-
betts und die Wirkung der Strémungs-
kraft lassen sich dabei ebenso untersu-
chen wie der Einfluss wasserbaulicher
MafBnahmen. Das eigentlich Entschei-
dende ist jedoch, die gewonnenen
Daten nicht nur zu sammeln, sondern
diese in ein ganzheitliches Informa-
fionskonzept zu gieflen und daraus
sinnvolle und nachhaltige Mafinah-
men abzuleiten.

Wo entstehen aktuell Seichtstellen?
Welchen Einfluss haben Wasserbau-
ten wie Buhnen und Leitwerke auf die

FlieB- und Geschiebedynamik des

Stromse Welche spezifischen Wege
wdahlen die Kapiténe eigentlich ent-
lang der Fahrrinne? Fur die Experfen
bei viadonau lautet das Schlusselwort:
vorausschauen.

Beispiel proaktives Geschiebema-
nagement. Dorf, wo die Donau auf-
grund der Staurgume zu viel Kies an-
hauft, wird dieser abgefragen und an
geeigneter Stelle wieder zugegeben.
Auch durch das Aufschitten ganzer
Inseln wird das FlieBverhalten gezielt
beeinflusstund der Entstehung kritischer
Seichtstellen vorgebeugt. Gleichzeitig
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werden dabei neue Naturhabitate fir
Pllanzen und Tiere geschaffen. Mag-
lich gemacht werden die punkigenau-
en MafBnahmen durch die innovative
Verknipfung unterschiedlichster Infor-
mationen von Pegelmessstellen und
Messschiffen, aber auch Schiffsna-
vigationsdaten im sogenannten Wa-
terway Asset Management System -
WAMS - ein Prézisionsinstrument fir
integrative und nachhaltige L&sungen
im teglichen Betrieb des Wasserstra-
Ben-Managements an der Donau.

WAMS - digitaler Alleskdnner

Neben den ,River Information Ser-
vices” [RIS) zu topaktuellen Daten fur
die Binnenschifffahrt weist viadonau
in Sachen nachhaltiges und voraus-
schauendes WasserstraBen-Manage-
ment mit dem WAMS derzeit einen
der hochsten Entwicklungssténde welt-
weit auf. Als Forschungsprojekt 2012
gestartet, ist das digitale Informations-
und Monitoringsystem seit 2015 im
Regelbetrieb. Um den vielféltigen Ak-
fivitten der WasserstraBeninstandhal-
tung gerecht zu werden, wurde das
System seither bereits gezielt erweitert.
RegelmaBige Updates scharfen das
System etwa bei den wechselnden
Anforderungen eines treffsicheren Ge-
schiebemanagements, aber auch bei
anderen wasserbaulichen Akfivitaten
wie an Buhnen und Leitwerken.

Das System hilft einerseits bei der
moglichst prézisen Planung der was-
serbaulichen Mafnahmen, verarbei-
tet aber auch Navigationsdaten der
Schifffahrt. Die Verkehrsdaten zeigen
die konkrete Nutzung der Wasserstra-
Be und geben so Aufschluss Uber die

Anonymisierte Auswertung des Schiffs-
verkehrs als Heatmap in WAMS.

Wirkung von Instandhaltungsmafinah-
men. Mit Informationen dariber, wel-
che Wege die Schiffe auf der Donau
genau nehmen, erfilll WAMS eine
wichtige Feedback-Funktion und hilft
dabei, notwendige Eingriffe an der
WasserstraPe noch bedarfsgerechter
und préiziser zu gestalten.

Die Daten, mit denen die Expertinnen
und Experten bei viadonau arbeiten,
nitzen aber nicht nur der Instandhal-
tung der Fahrrinne, sondem auch ihrer
Befahrung. Was einst als leuchtendes
Pixel auf den Monitoren der Mess-
schiffe begann, soll Schifffahristrei-
benden schlieBlich als wertvolle Infor-
mation Uber akiuelle Bedingungen auf
der Donau dienen. In den Donau River
Information Services (DoRIS) werden
die Daten userfreundlich aufbereitet
und kénnen auch Uber des elektroni-
sche Verkehrsbild auf der Schiffsbri-
cke oder ortsungebunden ganz be-
quem auf jedem Smartphone mittels
DoRIS-App abgerufen werden.

So enfsteht schlieBlich ein geschlos-
sener digitaler Kreislauf von der Erhe-
bung tber die Instandhaltung hin zur
sicheren Nutzung.

COPYRIGHT via donau

WAMOS!

Im Rahmen des internationalen EU-ge-
forderten Projekts FAIRway Danube
wurde neben dem Equipment unter
maBgeblicher Beteiligung von viado-
nau auch eine transnationale Daten-

bank eingerichtet - WAMOS.

Gemeinsam harmonisiert und umge-
setzt, ermoglicht sie einen einheitli-
chen ,digitalen Blick” auf die Donau
von Osterreich bis zum Schwarzen
Meer in Ruménien. WAMOS bie-
tet zusaizlich umfassende Auswer-
temoglichkeiten zu Seichtstellen und
Streckenabschnitten fir die Wasser-
straBenverwaltungen und ist ein Mei-
lenstein auf dem Weg zur besimaglich
instandgehaltenen Wasserstrafe ent-
lang der gesamten Donau.

DoRIS modernes Verkehrsmanage-
ment in Osterreich und Europa

Die digitale Donau schafft Sicherheit
und damit Vertrauen in den Strom als
leistungsféhiges  Verkehrssystem. Do-
RIS ist weder fur die Behérden noch
fur die Nutzer der Strabe mehr weg-
zudenken. Auf den @ &sterreichischen
Donauschleusen bietet DoRIS einen
lickenlosen Uberblick tber das Ver-

kehrsgeschehen in Echizeit. Schleusun-
gen kénnen vorausschauend geplant
und optimiert werden.

Fur logistische Nutzer bietet DoRIS
zahlreiche Services von Informationen
zum Zustand der Infrastruktur bis hin zu
Prognosen und Fahrzeitberechnungen.
Doch Transporte mit dem Binnenschiff
erfolgen in der Regel international.
Daher verbindet das von viadonau
koordinierte Projekt ,RIS COMEX" die
nationalen RIS-Systeme wie DoRIS mit
einem zentralen RIS-Portal fur die eu-
ropdischen WasserstraBBen. Dort ist es
berechtigten Nutzern maglich, die ei-
gene Flotte in ganz Europa zu tracken,
Routen zu planen, oder freie ,Park-
platze” (Landen) zu buchen.

DIE DIGITALE  WASSERSTRASSE
BILDET GEMEINSAM  MIT ZIEL-
GERICHTETEN  INFORMATIONS-

DIENSTEN DAS RUCKGRAT DER
INTELLIGENTEN VERKEHRSINFRA-
STRUKTUR AN DER DONAU FUR
SAMTLICHE NUTZERINNEN UND
NUTZER DES WASSERWEGES.
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EISTERFAHRERSTATISTIK 2020

der O3-Geisterfahrerstatistik werden alle Geisterfahrer-Warnmeldungen ausgewertet, die im Hitradio O3
urchgesagt und iiber TMCplus an die Navigationsgeréte ausgesendet werden. Quelle der Meldungen ist in
ast allen Féllen die Polizei, nur vereinzelt kommen die Meldungen direkt von Hérer/innen.

fast 90 Prozent der Falle wird ein
Seisterfahrer per Telefon vom zu-
dndigen Landespolizeikomman-
o an die O3-Verkehrsredaktion
emeldet. Dann geht es sekunden-
hnell: Die/Der Verkehrsredak-
sur/in akfiviert ein Blaulicht und
iuft ins O3-Studio. Das Blaulicht
gnalisiert dem/r Moderator/in
er Sendung, dass jetzt eine Geis-
srfahrermeldung notwendig ist.

)as Programm wird sofort unter-
rochen — nicht nur die laufende
usik, sondern auch Nachrich-
n, Wetterbericht oder Werbung.
ach wenigen Sekunden wird die
Seisterfahrermeldung  live vom/
on der Verkehrsredakteur/in on
ir prasentiert.

n Wochenenden und in Ferien-
iten wird die Warnung auch
uf Englisch gebracht. So kénnen
uch Reisende, die nicht Deutsch
prechen, sofort gewarnt werden.
eitgleich werden von der O3-Ver-
ehrsredakfion die ORF-Landesstu-
ios und die Verkehrsmeldezentrale
er ASFINAG informiert. Aufer-
em schicki die Verkehrsredaktion
ie Geisterfahrermeldung tber das
ormat RDS-TMCplus direkt an die
avigationsgerdte.

ie Geisterfahrerwarnung wird im
bstand von wenigen Minuten im
itradio O3 wiederholt - solange,
is der Geisterfahrer angehalten
nd die Meldung von der Polizei
iderrufen wird. Dann folgt die
Seisterfahrer-Entwamung on  Air,

an Wochenenden und in den Feri-
en wiederum auch auf Englisch.

Im Jahr 2020 hat Hitradio O3 in
Summe 346-mal vor Geisterfah-
rern gewarnt.

DIE DATEN IM UBERBLICK:

* 346 Geisterfahrer-Meldungen
gehen im Jahr 2020 im Hitro-
dio O3 on Air - das ist gegen-
iber 2019 ein Rickgang von /1
Meldungen oder 17 Prozent.
Es ist die geringste Jahresgesamt-
zahl an Geisterfahrern seit Be-
ginn der Aufzeichnungen im Jahr
1994. Hauptgrund fir den Rick-
gang ist der schwdchere Verkehr
durch die Corona-Pandemie.
Corona-Auswirkungen im De-
tail: Besonders deutlich ist der
Rickgang der Geisterfahrer
wahrend der lockdowns im
Frohjiahr und ab November.
Insgesamt geht die Zahl der
Ceisterfahrer  wéhrend  der
Ausgangsbeschrankungen ge-
gentber dem Vorjahr um 59
Meldungen oder 35 Prozent zu-
ruck. Im dritten Quartal (Sommer)
verringert sich die Zahl der Geis-
terfahrer frofz des deutlich schw-
cheren (internationalen) Urlauber-
verkehrs um nur sieben Prozent.
2020 gibt es bei Geisterfah-
rerunféllen keinen Toten (2019:
eine Tote). Zuletztistim Jahr 2015
niemand bei  Geisterfahrer-
unféllen ums Leben gekommen.
Insgesamt ereignen sich nach
Angaben des Innenministeri-
ums sieben Unfdlle, an denen

Geisterfahrer beteiligt sind, do-
von einer mit Personenschaden.
Dabei wird eine Person leicht
verletzt. Erstmals seit Beginn der
Aufzeichnungen wird niemand
bei einem Geisterfahrer-Unfall
schwer verletzt. (2019: acht Un-
falle, sieben Schwerverletzte
und funf Leichtverletzte)

Im Bundeslénderranking liegt
Niederssterreich nur knapp vor
der Steiermark und Oberéster-
reich. Die wenigsten Falschfah-
rer werden in Wien gezahlt.
Oberésterreich,  Vorarlberg
und das Burgenland verzeich-
nen trotz Corona Anstiege, in
allen anderen Bundesléndern
werden weniger Geisterfahrer
als im Jahr davor gezahlt, am
deutlichsten ist der Rickgang in
Niederssterreich.

Die Sidautobahn (A 2) bleibt die
Autobahn mit den meisten Geis-
terfahrern mit 68 Meldungen.

In Relation zur Gesamilénge
sind auf der Muhlkreisauto-
bahn (A 7) in Oberssterreich
die meisten Falschfahrer unter-
wegs (17 Geisterfahrer auf 27
km Lénge). Hier gibt es also
2020 die gréBte ,Geisterfah-
rerdichte”.

Die A7 im Raum Linz ist das Au-
fobahnteilstick mit den meisten

Meldungen (16 Geisterfahrer).

O3 // Thomas Alexander Ruthner
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Zwilling ~ der  Pemer-
Hallein  mit
Swarco  Futurit  Infrastrukiur.  COPE
Use Cases werden mit dem von
JOANNEUM RESEARCH generier-
ten digitalen Zwilling von ANDATA
und dem Llogistikum der FH OO in
Steyr untersucht.

Digitaler

insel-Kreuzung ~ in

rojektes — COPYRIGHT JOANINECIMRESEARCH 2021

COPE — COLLECTIVE PERCEPTION

Das Logistikum der FH OO Campus Steyr koordiniert einen wichtigen néchsten Schritt im Umfeld des au-
tomatisierten und vernetzten Fahrens im urbanen Umfeld. Die Kernfrage in diesem neuen Forschungsprojekt
lautet: ,Wie kénnen Kreuzungssituationen durch Kooperation und Kommunikation (C-ITS) aller Verkehrsteilneh-
mer *innen , sicherer” gemacht werden2”

Vier der funf Projektpartner in dem Pro-
jeki COPE sind Mitglieder des ATTC,
der sich wieder einmal als effiziente
und effekfive Plattform fur Innovations-
projekte herausgestellt hat — von der
Ideenfindung bis zur Umsetzung.

Im Rahmen von ATTC-Veranstaltun-
gen und dem damit verbundenen
intensiven fachlichen, aber auch in-
formellen Austausch gelingt es immer
wieder, derartige Erfolgsgeschichten
von Forschungsprojekten zu schrei-
ben.

CORPE reiht sich damit in eine Vielzahl
an gemeinsamen Projekten der vier
ATTC-Mitglieder ANDATA, FH OO,
JOANNEUM RESEARCH Forschungs-
gesellschaft und Swarco Futurit ein -
wie zum Beispiel ECo-AT, Connecting
Austria oder Spurvariation.

Aufgabenstellung

Ein zentrales Ziel und angestrebter
Vorteil des automatisierten Fahrens ist
die Verhinderung von Unféllen bzw.
die Reduktion der Kollisionsschwe-
re. Ein wesentlicher Baustein dabei
sind Systeme, wie etwa die ,Auto-
nome Notbremse” oder ,Kollisions-
warnung”, welche zur Steigerung
der  Fahrzeugsicherheit  beitragen.
Entgegen der sprachbezogenen Er-
wartungshaltungen bestehen bei der-
arfigen Systemen aktuell noch we-
senfliche Verbesserungspotentiale auf
Osterreichs StraBen.

Die System-Effekivitat und Effizienz im
realen Umfeld — mit allen Schwierig-
keiten der Sensorik und der Prognose
der Verkehrs- und Kollisionssituationen
— kénnte mit neuen Ansétzen noch be-
deutend gesteigert werden. Im We-
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senflichen geht es dabei um Unfélle,
welche aus der Sicht des Einzelfahr-
zeugs und der aktuell darin verfig-
baren Sensorik nicht ausreichend pro-
gnostiziert werden kénnen und eine
Entscheidung fur die Auslésung einer
harten Sicherheitsaktion (einer Not-
bremsung) nicht eindeutig getroffen
werden kann.

Vor allem bei ungeschitzten Verkehr-
steilnehmer*innen (,Vulnerable Road
Users” [VRUs] wie FuBgdnger*innen,
Radfahrer*innen, Motorrad-Fah-
rer*innen) ergeben sich durch aufo-
matisierte Fahrzeuge mit verbesserter
Sensorik  und  Fahrzeugvermetzung
besondere Potentiale zur Reduktion
von Verkehrsunféllen und Toten. Statis-
fik Austria zeigt for 2018 in Osterreich
4172 registrierte  Motorradunfélle.
102 Motorradfahrer*innen  wurden

abei getotet, wobei bei ca. 5 % der
Unfélle die Ursache eine ,Vorrangver-
letzung, Rotlichimissachtung” war. Ca.
0 % der Unfélle passieren im Ortsge-
bief, ca. 25% im Kreuzungsfall und ca.

16 % bei Ampelvollbetrieb.

ielsetzung

iel von COPE ist es, die Potentiale
ur den ndchsten anstehenden Innova-
ionsschub in der Fohrzeug- und Ver-
kehrssicherheit durch die intelligente
Kombination der Informationen aller
erkehrsteilnehmer*innen in einer Art
,Collective Perception” und , Situation
wareness” auszuschopfen, welche
urch eine Vernetzung der Verkehr-
teilnehmer®innen entstehen (,V2X,
|2X Communication”) und durch die
Kollaboration aller vernetzten Verkehr-
teilnehmer*innen zu einer Reduktion
on Unfallen fihren.

Die Fahrzeug-Sensorik wird dabei mit
Informationen der Sensorik von an-
eren verneizten Fahrzeugen und der
Infrastrukiur erweitert. Der erwartete
Nuizen -~ Vermeidung von Unféllen
mit VRUs - ist die Hauptmotivation
Ur das Projekt COPE insbesondere in
urbanen Réumen / ampelgeregelten
Kreuzungen im Zusammenhang mit
(teil)automatisierten, vernetzten Fahr-
eugen.

DARAUS ABGELEITET STEHT FOL-
ENDE UBERGEORDNETE FRAGE-
TELLUNG FUR DAS PROJEKTTEAM
M MITTELPUNKT: WIE KON-
NEN KREUZUNGSSITUATIONEN
DURCH KOOPERATION  UND
KOMMUNIKATION (C-ITS) ALLER
ERKEHRSTEILNEHMER*INNEN
SICHERER” GEMACHT WERDEN?

VIER DER FUNF PROJEKTPARTNER IN DEM PROJEKT COPE
SIND MITGLIEDER DES ATTC, DER SICH WIEDER EINMAL ALS
EFFIZIENTE UND EFFEKTIVE PLATTFORM FUR INNOVATIONS-

Fin wesentlicher Innovationspunkt ist
die gewdhlte Top-Down-Vorgehens-
weise, bei welcher nicht einzelne
Anwendungsbeispiele in redukfionisti-
scher Form isoliert betrachtet werden.
Der Fokus liegt vielmehr auf der ge-
samtheitlichen und integralen Zusam-
menfthrung und Generalisierung der
losungskonzepte, um die Interopera-
bilitét aller Verkehrsteilnehmer*innen
sicherzustellen.

Anwendungsfélle
Den Ausgangspunkt aller  Untersu-
chungen im Projekt bilden vier Anwen-
dungsfdlle:
1. Kollisionsvermeidung /
Totwinkel und Sichtverdeckung
2. Kollisionsvermeidung /
2 linksabbieger
3. Kollisionsvermeidung /
1 linksabbieger, Sichtbehinde-
rung, FuBgéngerin
4. Kollisionsvermeidung / Kind l&uft
vor/hinter Bus/Lkw tber die Strafde

Ergebnisse

Angestrebte  Projektergebnisse  sind
die Spezifikationen fir die Information
zum vernetzten Austausch der eigenen
Fohrintention als Basis fir kooperativ
vernetztes Fahren inklusive Interoper-
abilitat zwischen Pkw, Lkw, Motorrad,
VRU und Infrastrukiur oder die Erken-
nung und Weitergabe der Information
iber Bewegungen der VRUs.

Neben inhalllichen Zielen geht es in
COPE auch darum, die 6sterreichi-
sche Themenfihrerschaft im  Thema
C-ITS zu stérken und weiter auszu-
bauen. Das Thema vernetztes, koope-
ratives Fahren und die daraus zu er-
wartenden, verkehrlichen Vorteile zur
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PROJEKTE HERAUSGESTELLT HAT.

Verbesserung der  Verkehrssicherheit
und Verkehrseffizienz sollen in Oster-
reich realisiert werden.

Projekt-Eckdaten COPE
Daver:

09/2020 bis 08 /2022

Forderschiene:

Mobilitét der Zukunft — 14. Ausschrei-
bung (Herbst 2019)

http:/ /www.project-cope.eu
Informationenin der FFG-Projektdatenbank:
https://projekte ffg.at/projekt/3802153.

PROJEKTPARTNER UND

ASSOZIIERTE PARTNER

Das COPE-Konsortium deckt die we-

sentlichen Stakeholder ab, um die ge-

steckten Projekiziele zu erreichen. Dies

umfasst folgende Bereiche:
Fahrzeugtechnologie (LOI-Partner
KTM, MAN, C2C-CC)
Infrastrukturtechnologie  (Swarco
Futurit, LOI-Partner C-Roads)
Verkehrssimulation,/Regelungsal-
gorithmen (ANDATA)
HD-Karten (JOANNEUM RESE-
ARCH)
Verkehrslogistik-Kompetenz ~ (FH
0O0)
Verkehrssicherheit
OAMTC OO)
Testumgebungen (LOI-Partner Di-

(LOI-Partner

giTrans)
Stadte  und  Ll&ndervertreter
(LOI-Partner  Stadt Hallein und

Lland Salzburg)
internationale Verwertung (Hitec)

Weiters sind mit dem Konsortium die

Voraussetzungen fir eine umfassende

internationale Exploitation der Ergeb-
nisse sichergestellt.
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Inspektionsfoto Oberleitungsmast,
aufgenommen aus 30m Entfernung.
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DROHNENTECHNOLOGIE ZUR EFFIZIENTEREN
INSPEKTION DER BAHNINFRASTRUKTUR.

Die Firma DRONETECH Austria in Zusammenarbeit mit der OBB Infrastruktur mit dem Team rund um Herrn
Dr. Walter prift seit 2019 den effizienten Einsatz von Drohnen bei der Inspektion von Infrastruktur. Im Fokus stehen
mégliche Einsatzgebiete und die Gestaltung der Rahmenbedingungen.

Wir fliegen, damit die Bahn f&hrt
Die  luffaufnahmen  der  Firma
DRONETECH liefern digitale Daten,
die vorrangig zur Vegetationskontrol-
le an Bahnstrecken, zur Inspektion von
Bricken, Ausgleichsbecken, GIST/
GAST Flachen, Schadlingserkennung
an Baumbesténden, Bahnhofen oder
zur Erstellung von 3D-Modellen fir
Bauprojekte genutzt werden.

Aktuell liegt das Potential der Droh-

DRONETECH Austria

nentechnologie fir die OBB vor allem
in der Inspektion des 5.000 Kilometer
langen Streckennetzes inkl. den an-
grenzenden GIST und GAST Flachen.
Um kinftig noch schneller zu werden
und mit dem Drohneneinsatz einen
echten Mehrwert fur die Infrastrukturi-
berwachung zu leisten, sollen unsere
Multicopter kinftig auch ,auBerhalb
der Sichtweite” fliegen. So kénnen
die Ursachen von Stérungen in Zukunft

nicht nur sehr viel schneller und wirt-
schaftlicher als bisher, sondern auch
préziser und flexibler, quasi ,per Fern-
diagnose” mittels Langstreckendroh-
nen ermittelt werden. Das Fliegen im
BVLOS-Betrieb (Beyond Visual Line of
Sight, also ,auBer Sichtweite des Pilo-
ten”) wird gerade bei einem anderen
Pilotprojekt getestet und soll dann Fl&-
chendeckend ausgerollt werden kén-
nen.

Mobilitét in der dritten Dimension
Lé&irm, Feinstaub, Flachenverknappung,
Stau — die individuelle Mobilitéit steB
besonders in Stadfen zunehmend an
ihre Grenzen und die Anforderungen
an Mobilitét steigen. Zudem wohnen
immer mehr Menschen in Stadten,
was wiederum mehr Verkehr zur Folge
hat. Um diesen Herausforderungen
zu begegnen, bedarf es innovativer
Mobilitéitslésungen. Die dritte Dimen-
sion, also der Luftraum, wird fir die
innerstadtische Mobilitat und Logistik
zum wichtigen Faktor und ist deshalb
auch Teil des Modellprojekts der Fir-
ma DRONETECH Austria.

Als gréBter Anbieter fur Drohnendienst-
leistungen und als Projektentwickler
im Bereich Drohnenforschung & Ent-
wicklung wurden wir im Jahr 2020
mit dem OBB Anerkennungspreis des
SUPPLIER  INNOVATION  AWARD

ausgezeichnet.

Die OBB hat sich mit der Firma
DRONETECH Austria fir einen star-
ken, innovativen und zuverl@ssigen
Partner entschieden und setzt die wei-
tere Zusammenarbeit im Bereich F&E
auch im Jahr 2021 fort.

Mit uns in die Zukunft abheben -

www.dronetech.at

Visualisierung der Regelprofilverletzung
entlang der Schienentrasse

DRONETECH Austria
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Eines der Pilotprojekte ist die Teichl-
bricke auf der A 9. Davon steht nun
ein  3D-Modell, ein

digitaler Zwilling, zur weiteren Analy-

sogenannter

se zur Verfigung.

DIGITALE BAUWERKSPRUFUNG
MITTELS KUNSTLICHER INTELLIGENZ

Tausende hochauflésende Fotoaufnahmen erméglichen der ASFINAG ein 3D-Modell des realen Bauwerks.

Im Innovationsprojekt  der ASFI-
NAG ,Digitale Bauwerksprifung
mittels kinstlicher Intelligenz (KI)”
sind mit hochauflésenden Kameras
und Sensoren tausende Aufnah-
men des Bauwerkes angefertigt
worden und auf Basis dieser Da-
ten entstand ein digitaler Zwilling
~ also ein 3D-Modell des realen
Bauwerks.

Diese virtuelle Darstellung bildet
den Gesamizustand sowie samfli-
che Schaden ab. Mittels kinstlicher
Intelligenz unterstitzter Musterer-
kennung sind Schaden identifiziert,
analysiert, markiert und dokumen-

fiert worden. Folgende Schadens-
typen kénnen durch das neuronale
Netz detektiert werden: Risse, Ab-
platzungen, freiliegende Beweh-
rung, Korrosion, Aussinterungen efc.
Diese Trainingsdatenbank wurde
dabei sténdig erweitert und wird
fur das Erlernen der Detektion von
Schaden durch die Kl verwendet.
Durch einen regelméBigen Trai-
ningsintervall ist eine stetige Ver-
besserung bei der Detekiion ge-
wahrleistet.

Damit wird die Qualitt des Er-
gebnisses verbessert und die da-
raus abgeleiteten  Informationen
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zum Bauwerkszustand bilden die
Grundlage fir eine rasche Beurtei-
lung durch Experten fir Bauwerks-
prifung.

Im Projekt wurden beispielhaft zwei
Pilotprojekte (Bogentragwerke auf
der A @ und S 10) betrachtet und
weiters bestehende Aufnahmen aus
anderen F&E-Projekien bzw. beste-
hende Tunnelscans analysiert. Eines
der Bauwerke ist die Teichlbricke
auf der A 9 (siehe Abbildung). Die-
se steht nun samt Schaden im GIS-
APP als BIM-Modell fur alle zur
Verfigung.

as ist ITS?
ntelligente Transport Systeme (also
ahrrader, Scooter, Autos, Busse,
Uge, Flugzeuge, Schiffe, Apps fur
usswege) die vernetzt sind, also mit-
inander reden und zusammenarbei-
en, quasi kooperieren.

as Zusammenhelfen beim Lssen un-
erer  Mobilitétsherausforderungen
raucht eine gemeinsame Sprache
nd Spielregeln innerhalb eines orga-
isatorischen und rechtlichen Rahmens.
nd dieser Rahmen ist ITS.

as kann ITS2
* Erhohung der Verkehrssicherheit
(assistiertes-, automatisches-, au-

DIE MOBILITATSWENDE IST KEIN

SINGULARES EREIGNIS, SONDERN EIN
PROZESS, DER FUNDIERT ORCHESTRIERT UND
GUT UMRAHMT WERDEN MUSS.

tonomes Fahren fur Fahrende und
Passanten. BSP)

* Verringerung des PKW-Aufkom-
mens (Verlagern des Individual-
verkehrs auf sichere und klimaf-
reundlichere Alternativen)

* Reisezeitersparnis ist mehr Lebens-
zeit (weniger Autos — weniger
Autostau)

* Emissionssenkung ist mehr Lebens-
qualitat (NOX, Lérm, Feinstaub ...
und CO,)

* leistbare  Mobilitétsalternativen
bedeuten mehr soziale Gerech-
tigkeit durch faire Teilhabe an
Mobilitet, Chancengleichheit
(Weg zur Bildung, Weg zur Ar-
beit, Weg ins Wochenende).

ATTC

ITS UMRAHMT DIE MOBILITATSWENDE

er folgende Beitrag zeigt die Bedeutung von ITS zur Erreichung eines klimaneutralen Mobilitétssystems und
iner Beschleunigung der Mobilitatswende.

* Verbesserte Stadtstruktur ist faire-
re Aufteilung offentlicher Raume,
kooperativer Abgleich von Mo-
bilitatsmaBnahmen,  kooperative

Mobilitat.

ITS bringt die Zivilgesellschaft voran:
ITS kann innerhalb und zwischen Ver-
kehrssystemen in Echizeit koordinieren
(Schiene Strale Wasser Luft: individu-
ell kollektiv; sffentlich privat; Personen
Giter), weil ITS die erforderlichen Da-
ten zu Fahrzeugen, zu fransportieren-
den Personen und Gitern fur Versand,
Empfang und Transport zeitgerecht
erfassen, verarbeiten und ganzheitlich
darstellen kann. >>>
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Situation:

Der Klimawandel erfordert einen
nachhaltigen umwelt-, sozial- und
wirtschaftskonformen Wandel - im
gesamten  Mobilittsbereich.  Ver-
kehrssysteme erzeugen heute riesige
Mengen von Rohdaten, die effizient
genutzt und geteilt werden ksnnten.
Die heutzutage massenhaft erzeugten
Mobilitétsdaten sind der wichtigste di-
gitale Rohstoff.

Besondere Fragen:

Mobilitéitsdaten missen fur die Mobi-
litGtswende nutzbar gemacht werden
kénnen. Die Mobilitgtswende muss als

Gesamtverkehrssystem die menschli-
chen Verhaltensmuster auf allen Ebe-

nen antizipieren und die menschliche
Mobilitgt umfassend managen kénnen
(Human Factor). Die aus verkehrlichen
Anforderungen resultierenden Konflik-
te (bspw. Vorrang fir A = Nachrang
for B) mussen gewichtet und ausge-

glichen werden kénnen (Konflikiregu-
lation). Dabei muss die Wirksamkeit
von EinzelmaPnahmen nachweisbar,
bewertbar und generalisierbar sein
(Wirkungsnachweis).

Das Richtige (Effektivitat] sollte best-
moglich (Effizienz) getan werden.

STRATEGIEN & INSTRUMENTE

NACHFRAGEMANAGEMENT

Interaktive Raum-

Zugangs-

ATTC

ITS-Lésungen orchestrieren Mobilitét
gesamtheitlich.

ITS-Lésungen  konnen digitale Mo-
bilitatsdaten fordern, auswerten und
nutzbar machen. Wirtschafts-, Techno-
logie- und Forschungspartner kénnen

Wissen zur Vermeidung/Verlage-
rung/Verbesserung generieren;

Mobilitét  sicherer,  klimaneutral
und sozialvertréglich machen; und

Mobilitét im Sinne der Chancen-
gleichheit sozialpolitisch leistbar
halten.

ANGEBOTSMANAGEMENT

Verkehrs- Multimodaler

Programme management management management Transport

ol Parken auf der StraBBennutzungsge- Verkehrsfluss- Mobility as a
i i Strafle bihr Optimierung Service

\ﬁo@

&

Zugangs-

Proaktive

beschrénkung MaBnahmen

HOT/HOV-Straenmanagement
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ITS-Lésungen kénnen einerseits den
taglichen aktiven FuBweg, die Rad-,
passive Bus-, Auto-, Wasserfahrt und
Flugreisen gesamtheitlich vernetzen
und in Echtzeit-Kooperation bringen.

ITS-Lésungen erméglichen  anderer-
seits strategisch richtige Ableitungen:
fur Infrastruktur (wohin den Hub?), fur
innovative Preis- und Anreizmodelle,
for Integration der Verkehrsteilnehmer,
for Parkraummanagement, fir proak-
fives  Verkehrsflussmanagement,  fur
Zugangsmanagement / Staugebih-
ren / Zonengebihren, Time-Shifting,
richtlinienkonforme  Streckenfthrung,
automatisiertes Fahren, fur optimale
Fahrpléne, fir Antriebskonzepte - also
fur echte MaaS, Shared Services und
Multimodalitét.

ITS ist die Technologie hinter den
Mobilitéts-Anwendungen.

Die Einbettung und Nutzbarmachung
des Potentials von ITS in Stadt- und
Mobilitatsentwicklungsstrategien
(FTI-Strategie  Mobilitat,  Mobilitéits-

In Anlehnung an den Lean Startup Zyklus.

masterplan 2030) ist von zentraler Be-
deutung zum Erreichen politisch-stra-
tegischer Ziele.

Wie orchestriert ITS:

* Konstruieren/Programmieren:
Durch Erstellen einer gesamthaf-
ten Architektur fur ein multimoda-
les Verkehrsmanagement mit in-
telligenter, modularer, pradiktiver,
situationsadaptiver' Verkehrsrege-
lung? Uber die erste bis zur letzten
Meile. Das Gesamtverkehrssystem
wird vollstéindig digitalisiert (, Digi-
taler Zwilling"). Die Digitalisierung
ist in Kombination mit Kl-basierten,
selbstorganisierten, lernenden,
prédiktiven Regelungen méglich.

* Messen: ITS-lésungen erfassen
die gesamthafte Verkehrslage pra-
zise und integral.

* lemen: So entstehen prazise Pro-
gnosefdhigkeiten.  Die  Effekfivi-
tat von EinzelmaBnahmen kann
tberwacht und verglichen wer-
den — inklusive der Identifikation
und Beschreibung von Wechsel-

ZIEL:
Durchllaufzeit

minimieren

ATTC-Positionspapier ITS

wirkungen. Dies fuhrt zu einem
stefigen, gesteverten Ausgleich
und laufenden Verbesserungen,
wobei die Durchlaufzeit der Ver-
besserungen minimiert wird, um
méglichst wenig Zeit und Energie
mit falschen Annahmen verbringen
zu missen®.

Die Mobilitétswende ist kein singula-
res Ereignis, sondemn ein Prozess, der
orchestriert und umrahmt werden muss.

ITS verbindet sich im ATTC.

Intelligente  Transportsysteme  kénnen
vieles, aber sie kénnen sich nicht selbst
vernetzen. Dazu bendtigen sie Men-
schen, die das zulossen. Hier liegt
eine wesentliche Aufgabe des ATTC.
Die einzigarige Mitgliederstruktur
des ATTC aus Forschung, Industrie
und Infrastrukiur bietet eine ideale
Voraussetzung fur die ,menschliche”
systemibergreifende Vernetzung. TS
ist die technologische Vernetzung der
Verkehrssysteme, und der ATTC ver-

netzt die ITS-betreibenden Menschen.

" Angepasst an Region/Urban, Verkehrssituation, Wetter,
Umweltsituation etc.

? Regelung” beinhaltet z. B. auch Mode-Wechsel.

3 Es ergeben sich lerende, adaptive Systeme.

59



Trend Mobility Magazin April 2021

Impressum
AusschlieBlich zum Zweck der einfacheren lesbarkeit
wird auf die geschlechtsspezifische Schreibweise_ig
einzelnen Formulierungen verzichte
zogenen Bezeichnungen sind als ¢
verstehen.

ATTC - Austrian Traffic Telematics Cluster
Verein zur Férderung der Telematik
Zieglergasse 6, Stg. 1, 6. St., Tur 10
A-1070 Wien

Tel.: +43 676 9090983

office@attc.at
www.attc.af

ZVR: 376112003

Irtumer, Satz- und Druckfehler vorbeha

Bild von Pexels auf Pixabay




